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Einleitung

Der Erlauterungsbericht fasst die Entwicklungen der letzten Jahre, insbesondere der letzten
Monate, im Planungsprozess der Landesgartenschau RW2028 zusammen. Auf dieser
Grundlage missen die notwendigen nachsten Schritte diskutiert und zur Entscheidung
gefihrt werden.

Der LGS-Rahmenplan ist deutlich mehr als die Vorbereitung der investiven Daueranlagen fir
das Gartenschaujahr 2028. An vielen Stellen wird die sinnvolle Einbettung in die
langerfristige Stadtentwicklung bereits bericksichtigt.

Auf diesem Hintergrund sollte aus diesem Bericht sowohl eine Roadmap fiir ein erfolgreiches
Gartenschaujahr 2028, als auch ein wichtiger Beitrag flir das Gesamtstadtische
Entwicklungskonzept (GEK) entwickelt und fortgeschrieben werden.

Entscheidend bleibt, dass bis 2028 die Aufgaben filir das Gartenschaujahr abgearbeitet
werden und die Gaste erlebnisreiche Tage in Rottweil verbringen. Fir Rottweil wird sich der
Mehrwert auch in den Folgejahren bestatigen.

Erginzungen / Anderungen

Gegenlber der Text-Fassung aus der Klausurtagung im Marz 2021:

In Kapitel 3 Neckarrevitalsierung erfolgten im Kapitel 3.9 Anderungen. Die Kapitel 3.10
und 3.11 wurden hinzugefigt.

In Kapitel 4 Mobilitat | erfolgten in den Kapitel 4.3 und 4.5 Anderungen.

In Kapitel 5 Mobilitat Il erfolgten in den Kapitel 5.2, 5.3 und 5.4 Anderungen. Das Kapitel
5.5 wurde hinzugefiigt.
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1 Riickblick auf die Klausurtagung und Statusbericht in 2020

Im Juli 2020 fand eine Klausurtagung des Gemeinderates der Stadt Rottweil zum
Rahmenplan fir die Landesgartenschau 2028 in Rottweil statt. Dabei wurden Bausteine der
LGS 2028 sowie der stadtebaulichen Entwicklung 2040 erarbeitet. Die Ergebnisse wurden in
einem vorldaufigen Rahmenplan zusammengefiihrt. Die Kostenermittlung der einzelnen
Bausteine und Projekte ergab einen Budgetrahmen von 65 Mio. €.

Am Mi 29.07.2020 wurden die Ergebnisse und der Budgetrahmen im Gemeinderat (0)
bestatigt. Darin wurde die Verwaltung beauftragt, die Machbarkeit und Forderfahigkeit der
einzelnen Malnahmen zu klaren. Ziel war es ein Vorentwurf des Rahmenplanes
(einschlieflich Finanzierungsiibersicht) im 4. Quartal 2020 vorzulegen.

Im Gemeinderat (n6) am Mi 18.11.2020 sowie im Gemeinderat (6) am Mi 09.12.2020
erfolgte ein Statusbericht, in dem wesentliche Entwicklungen seit Juli 2020 ndher erlautert
wurden:

- Forderkonferenz im Oktober 2020
Die Betrachtung der Moglichkeiten fiir die Landesgartenschau muss abgestimmt auf
das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) erfolgen. Da die
Neufassung erst am 30.09.2020 veroffentlicht wurde, wird mehr Zeit bendtigt, um
Planungsiiberlegungen der Landesgartenschau abzugleichen und die Zuordnung von
neuen Fordermoglichkeiten zu optimieren.

- Neckarrevitalisierung
Im Kernbereich des LGS-Geldndes liegt ein Landespegel, der verlegt werden muss,
um eine durchgéngige naturnahe Gestaltung in einem tGber 800m langen Abschnitt zu
ermoglichen. Das Land (Regierungsprasidium - Gewadsserdirektion) regt in diesem
Kontext an, die naturnahe Gestaltung in einem sehr viel gréBeren Malstab zu
denken. Im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie kénnte eine gewdsserdkologische
Aufwertung bis zur Prim-Miindung erfolgen.

- Neuer Zeitplan
Auf Grund dieser Entwicklungen wurde in der Gemeinderatsitzung am Mi 09.12.2020
vereinbart, dass der Vorentwurf des Rahmenplanes mit Kostenschatzungen, Forder-
und Machbarkeitsaussagen drei Monate spater im Madrz 2021 im Gemeinderat
vorgestellt werden soll.
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2 LGS Rahmenplan aktueller Stand Marz 2021

2.1 Aligemein

Die Prazisierung und die Aktualisierung der Bausteine aus der Juliklausur 2020 finden sich
nun in einem LGS-Rahmenplan wieder, der nicht nur auf das Gartenschaujahr 2028 blickt,
sondern auch weit dariiber hinaus in eine gesamtstadtische Stadtentwicklung von Rottweil.
Der LGS-Rahmenplan setzt die Landesgartenschau 2028 als Prozess noch stdarker in den
Kontext einer integrativen Stadtentwicklung, der MalRnahmen aus dem Mobilitatskonzept
und der Chancen einer gewdsserdokologischen Aufwertung des Neckars. Mit den aktuellen
Entwicklungen im Finanzhaushalt der Stadt Rottweil wurde der Fokus fiir die wirtschaftlichen
Aspekte nochmals gescharft und sensibilisiert. Um alle Forder- und Synergiemdéglichkeiten
bestmaoglich zu nutzen, wurden die Belange der Landesgartenschau, des Mobilitatskonzeptes
und sonstiger Stadtentwicklungsaufgaben eng verknlpft, um moglichst viele Synergieeffekte
zu generieren. Diese Verknipfung kann nicht von auBen durch externe Dienstleister
gesteuert werden, sondern muss von Seiten der Verwaltung erfolgen.

Aus der gesamtstadtischen Betrachtung ergeben sich fiir die LGS RW2028 drei rdaumlich
zusammenhangende Stadtbereiche:

1. Historischer Griingiirtel

2. Historische Innenstadt

3. Neckar
Mit dem Motor der Landesgartenschau kdénnen verschiedene fiir die Stadtentwicklung
interessante Forderebenen kumuliert oder zumindest bestmdoglich erganzt werden.

Die Forderprogramme sind:
» Landesgartenschau

Katalysator und 5 Mio. € Fordervolumen (,,Natur in Stadt und Land“)

» Mobilitat
LGVFG plus ,,Sonderprogramm Stadt und Land”, Rad- und FuRwege, Barrierefreiheit,
Forderangebote fir Planungen, Investitionen, Personalstellen

» Wasserrahmenrichtlinie
Gewasser 1. Ordnung, ,Jahrhundertchance”,
Landesbetrieb Gbernimmt Projektsteuerung, Umsetzung, Finanzierung bis zu 100%

» Sanierungsgebiete ,Stadtmitte” und , In der Au“
Stadtebauférderung

Darlber hinaus gibt es weitere Forderbereiche im Bereich Denkmalschutz, Naturschutz,
Gewasserokologie, Tourismus, LEADER oder ELR. Die jlingsten Entwicklungen bei der
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Mobilitat zeigen eine groBe Dynamik bei den Foérderprogrammen. Die Bericksichtigung
dieser Fordermoglichkeiten ist ein entscheidendes Aufgabengebiet Uber die gesamte
Projektlaufzeit. Die nachfolgend aufgezeigten inhaltlichen Entwicklungen stehen oftmals in
direktem Bezug zu neuen Forderchancen. In der Anlage werden im Vorentwurf des
Rahmenplanes die Anderungen gegeniiber den Bausteinen aus der Klausurtagung von Juli
2020 auch grafisch aufgezeigt.

2.2 Historischer Griingiirtel

Der historische Griingirtel ist in Rottweil weitestgehend noch erkennbar und erstreckt sich
auf einer Flache von etwa 11ha. Dieser ist im Rahmenplan ein wichtiges stadtprdgendes
Element mit einem hohen Wiedererkennungswert und von groRer Bedeutung fir die
Blrgerschaft. Tatsachlich lasst der gefiihlte Naherholungswert an vielen Stellen zu wiinschen
Ubrig. In diesen Flachen liegt jedoch ein attraktives Freiraumpotential verborgen. Dieses soll
durch eine ganzheitliche Freiflichenstrategie mit punktuellen  Aufwertungen
herausgearbeitet werden. Dabei kann ein dauerhafter Mehrwert mit verhaltnismaRig
geringen finanziellen Mitteln in der Flache und mit Gberschaubarem Mehraufwand an
Unterhalt und Pflegekosten erzielt werden.

In den Auslobungsunterlagen werden in den einzelnen Bausteinen deshalb eine
gestalterische Ausrichtung und die zukiinftige Pflegeintensitat vorgegeben. Diese ist nicht
flaichengenau, aber die teilnehmenden Biros sollen ihre Ansdtze und Ideen daran
ausrichten. Damit verbunden ist auch die Einschatzung wie viele attraktive
Veranstaltungsorte, Spielplatze, Park- und Griinflachen sowie kleine und groRe Platze fir Alt
und Jung fir Rottweil richtig und sinnvoll sind. Es entwickeln sich gerne Automatismen aus
einer LGS-Bewerbung, die am wirkungsvollsten in der jetzigen Phase nochmals gepriift und
eingeordnet werden.

Der Rosswasen, im Randbereich zum LGS-Geldnde, verbindet als ,Griine Oase” den
historischen Griinglrtel mit dem Schulzentrum und der Charlottenhéhe. Die Stadt hat das
Grundstiick Rosswasen 33, im Zentrum des Rosswasens, erworben. Im Gebdude ist seit
Februar 2021 voriibergehend die lokale Agenda untergebracht, die mit ihrer Umweltgruppe
sowie Vertretern des NABU und BUND den Garten pflegen. Derzeit entstehen Ideen fiir eine
dauerhafte Nutzung des Gebdudes mit AuRenanlage (z.B. Griines Klassenzimmer,
naturnahes Gartnern). Dieser Bereich dient als Ausgangspunkt fir die Entwicklung des
ganzen Rosswasens als Okologischer Naherholungsbereich. Der gesamte Rosswasen wird
zusammen mit den Gartenbesitzern und Gartenpachtern entwickelt und so werden
vorhandene Potentiale, Ideen und Ansdtze genutzt; von moglichen Entdeckerpfaden tber
Baumzielplanungen bis hin zu Mdglichkeiten der naturnahen Bewirtschaftung.

FB 4 Bauen und Stadtentwicklung | 17.03.2021 | erg. 08.04.2021 Seite 7 von 48



Stadt #& Rottweil
LGS 2028

Rahmenplan Erlduterungsbericht Gemeinderatsklausurtagung Fr/Sa 26./27.03.2021 AZ:321.87

2.3 Historische Innenstadt

Die Nordumgehung, die Einflihrung der 20erZone und die Umwidmung der BundesstralRe
innerorts zur LandesstraBe waren wichtige Meilenstein zur verkehrlichen Beruhigung der
historischen  Innenstadt. Eine weitergehende Reduzierung des Motorisierten
Individualverkehr (MIV) und des Parkplatzsuchverkehr, die Attraktivierung des 6ffentlichen
Raums, die Neugestaltung des Friedrichsplatzes und die Starkung des FuR- und Radverkehrs
bleiben wichtige Ziele fiir eine nachhaltige Aufwertung und Starkung der Innenstadt. Die
Steigerung der Aufenthaltsqualitdit im historischen Ambiente fihrt zur Belebung der
Stadtmitte, als zentraler multifunktionaler Ort der Begegnung.

Mit der Hangebricke kommt eine neue touristische Attraktion dazu. Die Anbindung am
Bockshof wird auch das Dominikaner Museum starker ins Bewusstsein riicken. Die
Verbindung zum Nagelesgraben, zum Friedrichsplatz, aber auch in den neuen
Neckarwiesenpark, dem Kerngebiet der LGS, sind wichtige Verbindungen, die zu
bericksichtigen sind.

Die Standortentscheidung fiir die Verlegung des Zentralen Umsteigepunkt (ZUP) weg vom
Friedrichsplatz soll mit dem LGS-Rahmenplan erfolgen. Die Prifung verschiedener
Moglichkeiten hat groBe Vorteile flir den Standort Nagelesgraben aufgezeigt. Unabhédngig
von dieser Standortentscheidung soll ein vertiefender stadtebaulicher Blick auf das ganze
Ensemble aus Nagelesgraben, Bockshof und Friedrichsplatz erfolgen.

Die Sanierung der mittelalterlichen Gassen im Minsterort schlieBt an diese Entreesituation
an. Mit der Neugestaltung der Bruderschaftsgasse erfolgt der nachste, vertiefende Schritt im
Oberflachengestaltungskonzept fir den Minsterort. Es gilt den eigenstandigen Charakter
der Orte in der historischen Innenstadt zu sichern und einen zeitlichen Fahrplan bis 2028 fir
die notwendigen Bauabschnitte auszuarbeiten.

Die Verlagerung von einigen Anwohnerparkplatzen aus den mittelalterlichen Gassen zu gut
erreichbaren Parkierungsflachen im Randbereich oder in Parkhdusern kénnte zur Steigerung
der Attraktivitat und Belebung der historischen Innenstadt beitragen. Mehr Nachbarschaft,
mehr Freiraumqualitat im offentlichen Raum und weniger Parksuchverkehr sind wichtige
Ziele, die den Standort Innenstadt starken und fiir mehr Frequenz sorgen.

Neben allen touristischen Attraktionen gilt es den Handel und die Gastronomie zu starken,
und die Aspekte einer vielfdltigen Innenstadt mit Leben, Arbeiten und Wohnen zu starken.
Der Motor der Landesgartenschau soll hier splirbar werden und fiir eine multifunktionale
und vitale Innenstadt sorgen, die sowohl Biirger als auch Touristen als Zielgruppe hat.
Unterstitzt werden diese MalRnahmen durch das Innenstadtmanagement.

Die Verlangerung des Sanierungsgebietes ,Stadtmitte” ist hierbei ein weiterer wichtiger
Baustein, um die Innenstadt fit zu machen fir die Zukunft.
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2.4 Neckar

»Rottweil zum Neckar” ist ein Motto aus der erfolgreichen Bewerbung. Hierbei gilt es das
Neckartal, die freiwerdenden ENRW-Flachen und den Bahnhof besser an die Innenstadt
anzubinden. Diese Anbindung soll auf der stadtzugewandten Gleisseite stattfinden. Die
kostenintensive Verlangerung der Unterflihrung im Bahnhof auf die andere Gleisseite zum
Neckar wird deshalb nicht benétigt. Die Uberlegungen einer das Neckartal iiberspannenden
Hochbriicke zwischen Spital und einer zukinftigen Quartiersentwicklung am Langen Berg
werden im Rahmen der LGS2028 nicht weiterverfolgt.

Diese barrierefreie Anbindung vom Bahnhof zur historischen Innenstadt dient gleichzeitig als
schneller Zugang in den Neckarwiesenpark aus der Innenstadt. Die Wegeflihrung vom
Bahnhof ist eine landschaftlich wie stadtgestalterisch selbstverstindlich wirkende
Verbindung zu den Anknipfungspunkten an der Hochtorbriicke und am Viadukt.

Zwei Aufzugsanlagen sollen den Zugang von diesen Punkten in die historische Innenstadt
erleichtern. Vom Aufzug am Viadukt kann von dessen Zwischenebene der Weg bis zum
FuBpunkt des Viadukts verlangert werden. Dort schlieBen verschiedene schmale FuBwege
zur Schindelbriicke, in der Au, oder auf der anderen StraRenseite zum Neckar/Dreherschen
Mihle an.

Der aufwandige Lickenschluss entlang der StraRBe Neckartal fiir Full- und Radverkehr
zwischen Spittelmihle und Gewerbepark Neckartal kann angesichts der aktuellen
Fordermoglichkeiten ndher betrachtet werden. Damit konnte eine durchgehende
Wegeverbindung entlang vom Neckar von Bihlingen bis in den Gewerbepark Neckartal
erfolgen. Eine tolle Perspektive fiir die Naherholung der Biirger und mehr Lebensqualitat in
unmittelbarer Ndhe zur Innenstadt. Auf der anderen Seite muss der Neckartalradweg zur
Burgruine Neckarburg in dieser Hinsicht hinsichtlich Notwendigkeit bzw. Priorisierung
nochmals gepriift werden. In der beiliegenden Kostentibersicht ist dieser Radweg nicht mehr
enthalten.

Mit der Verlagerung der ENRW sind die Uberlegungen fiir den Neckars hinsichtlich der
gewadsserokologischen Entwicklungsmaoglichkeiten bis hin zu einem Wegfall von Wehr und
Wasserkraft weiterentwickelt worden. Im Themenblock Neckarrevitalisierung wird dieses fir
Baden-Wirttemberg einzigartige Modellprojekt erldautert. Es ist das Auftaktthema in der
Klausur, weil der Neckar in dieser GroBenordnung das Gewinnerthema fiir die LGS mit einer
groflen AuBBenwirkung sein wird. Fiir die Birgerschaft bedeutet die groRe Losung, die nur im
Rahmen einer LGS gedacht und umgesetzt werden kann, einen enormen Mehrwert
(Naherholungsgebiet, Hochwasserschutz, griine Lunge, Biotopverbund). Die hohe
Forderquote und die Projektbetreuung durch den Landesbetrieb (Gewasserdirektion) sind
ebenfalls wichtige Argumente fiir diese groRe Losung.

FB 4 Bauen und Stadtentwicklung | 17.03.2021 | erg. 08.04.2021 Seite 9 von 48



Stadt #& Rottweil

LGS 2028
Rahmenplan Erlduterungsbericht Gemeinderatsklausurtagung Fr/Sa 26./27.03.2021 AZ:321.87

2.5 Fazit

Die Landesgartenschau ist der Motor, der alle Forderprogramme fiir Rottweil auf den Punkt
bringen kann. Dabei gilt es das GroRe und Ganze im Blick zu behalten, die zeitnahen
Umsetzungsmaoglichkeiten zu nutzen und Planungs- und Finanzierungssicherheiten fiir 2028

zu fixieren.

Mit Blick auf diese Kosten- und Terminsicherheit sind vor Fertigstellung der
Wettbewerbsunterlagen wichtige Grundsatzentscheidungen zu treffen. Auf den
nachfolgenden Seiten werden diese Grundsatz-Themen ndher beleuchtet. In der Klausur
stehen externe Fachleute und Vertreter vom Regierungsprasidium Freiburg
(Gewasserdirektion) flr Erlduterungen und Fragestellungen zur Verfligung.

Mit dem Prozess der Landesgartenschau eng verknlipft ist ein Wachsen in der Methodik der
Bearbeitung. Ein Gesamtprojekt in dieser Komplexitdit und dieser terminlichen
Verbindlichkeit ist eine Herausforderung.

Der in den letzten Jahren immer deutlicher sich formulierende Anspruch eine
Landesgartenschau unter dem Aspekt einer nachhaltigen Stadtentwicklung, eines
Okologischen Kulturwandels zu betrachten, kann in Rottweil gelingen.

Mobilitatswende, weniger Larm, mehr Platz fur Ful3- und Radverkehr, Riickbau von
versiegelten Flachen, mehr Grin in der Stadt und auf Ddchern, gewasserdkologische
Aufwertung, mehr Naherholungsmoglichkeiten im direkten Umfeld der Stadt, ... - es sind
sehr viele Zahnrader, die bei einer Landesgartenschau in Rottweil ineinander greifen kénnen.
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3 Neckarrevitalisierung

3.1 Pegelverlegung

Im Kernbereich der Landesgartenschau liegt ein Landespegel zur Abflussmessung im Neckar,
der verlegt werden muss, um eine naturnahe Gestaltung des Neckar zwischen
Schindelbriicke (In der Au) und dem ENRW-Wehr in einem Abschnitt von 800m zu
ermoglichen. Eine Machbarkeitsstudie ergab, dass eine Pegelverlegung an zwei Standorte
moglich ist. Ein Standort liegt bei der Eisenbahnunterfihrung, der zweite Standort im
Staubereich des ENRW-Neckarwehrs. Nachteil des Bestandspegels wie auch des ersten
Alternativstandorts ist die beschrankte Erfassung einer groRen Abflussbreite (von
Niedrigwasser bis zu groRen Hochwasserereignissen) und die Lage in einer Krimmung
(Bestandspegel). Der Standort im Staubereich hatte eine geradlinige Anstromung mit
verbesserter Messqualitdt und wirde vor allem auch bei groRen Hochwasserereignissen
nicht durch ein flaches Hinterland umstromt werden. So koénnten fiir die gesamte
Abflussbreite  gute  Messergebnisse  geliefert werden. Dies wadre flir das
Hochwassermanagement eine  wesentliche  Verbesserung. Von  Seiten  des
Regierungsprasidiums wird dieser Standort klar favorisiert.

Bevor der Pegel riickgebaut werden kann, ist der neue Pegel zu planen und zu bauen (ca. 18
Monate, 1 Mio. €). Anschliefend ist zum Abgleich der Messdaten der alte und neue Pegel 2
bis max. 3 Jahre parallel zu betreiben. Erst dann kann der alte Pegel abgebaut werden.

Der Pegel Rottweil ist Bestandteil der Hochwassermeldeordnung des Landes. Bei
Hochwasserereignissen am oberen Neckar liefert er den Betroffenen (Feuerwehren,
Kommunen, THW) direkt zu verwertende Daten, insofern ist Rottweil der erste NutznieRer.
Aber auch fir die Hochwasservorhersage des gesamten Oberen Neckars durch die
Hochwasservorhersagezentrale ist der Pegel von zentraler Bedeutung.

3.2 Kraftwerk

Aus Gutachten, Fichter Water Transportation, Prof. Dr. Stephan Heimerl:
,Die Anlage - im Folgenden kurz WKA T 10 - liegt in Rottweil, Landkreis Rottweil,
Baden-Wiirttemberg, nordwestlich des Rottweiler Bahnhofs an der Straf3e In der Au. Sie
nutzt den Neckar ohne Ausleitungsstrecke liber eine rechtsseitige Entnahme am Wehr.
Das Wasser wird direkt hinter dem Wehr nach der Nutzung in der WKA wieder dem
Neckar zugefiihrt.

» Rechtlicher Status und Grundstiicksverhdltnisse
Die WKA T 10 wird auf der Basis einer befristeten Erlaubnis vom 13.07.2007 betrieben.
Die Erlaubnis ist bis zum 31.12.2045 befristet. Sowohl das Wehr als auch das Kraftwerk
einschliefSlich des Kraftwerksgrundstticks sind im Besitz der ENRW.
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» Kurzbeschreibung der Anlage
Entsprechend der Genehmigung von 2007 ist das Stauziel auf 552,40 m . NN
festgelegt. Hieraus ergibt sich ein Nutzgefille von 3,41 m, das aber in der
Genehmigung nicht fixiert ist.
Festgelegt in der Genehmigung ist die maximal nutzbare Wassermenge von 3,6 m3/s.
Die Rechenreinigungsmaschine Ilduft i.d.R. im manuellen Betrieb 1 x téglich, bei grofSem
Geschwemmselanfall (Herbst) im automatischen Betrieb. Das Treibgut wird (iber eine
Sptilrinne in das Unterwasser abgegeben.

» Die WKA weist folgende technische Kenndaten auf:
Ausbauwassermenge entsprechend Erlaubnis: 3,6 m3/s; Fallhéhe: 3,41 m
Turbine: 1 Francis-Turbine mit senkrechter Welle
Hersteller, Baujahr: Voith Heidenheim, 1973
Installierte Leistung (elektrisch): 110 kW
Generatorleistung: 110 kW
Auswertung 2013-2019 (7 komplette Jahre):
Durchschnitt / Jahresarbeit 359 [MWh/a
Durchschnitt / rechnerische Jahresvolllaststunden 3.263 h/a {(....)
Bei der Anlage handelt es sich um eine einfache, funktionale WKA mit robuster Turbine,
die in einem guten Zustand ist. Zum Zeitpunkt des Vor-Ort-Termins war die Anlage
aufgrund zu geringer Wasserfilihrung im Neckar aufSer Betrieb.
Das Krafthausgebdude ist einfach und funktional sowie entsprechend der
Notwendigkeiten ausgestattet. Die Steuerungs- und Regelungstechnik ist im
Wesentlichen auf dem aktuellen Stand, einzelne Komponenten sollen mittelfristig durch
neuere Teile ersetzt werden. Die Betonbauwerke der Wehranlage und des Krafthauses
sind in einem dem Alter entsprechenden guten Zustand. Auch die Stahlwasserbauteile
sind in einem guten Zustand und werden offensichtlich regelmdfig instandgehalten. “

3.3 Anstau - Gewadsserokologie

Aus Einschatzung, RP Freiburg Referat 33 Fischereibehorde:

,Im Zuge der Neuerteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis in 2007 wurde eine neue
Fischaufstiegseinrichtung nach dem damaligen Stand der Technik erstellt. (....) Wegen
der ortlichen Zwangspunkte konnte die Fischaufstiegseinrichtung nicht optimal
ausgefiihrt werden: Der Schlitzpass liegt weder auf der Seite des Krafthauses und der
Wiedereinleitung des turbinierten Wassers noch konnte der Einstieg nahe an den Fuf3
des Wanderungshindernisses (Wehranlage als Querbauwerk im Gewdsser) gelegt
werden.
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Der Betriebsabfluss wurde nach dem damals geltenden Wasserkrafterlass so gering als
méglich gewdhlt (1/6 MNQ). Es ist zudem anzumerken, dass selbst die beste
Fischaufstiegseinrichtung ein Fliefgewdsserkontinuum nicht wieder in dem Mafle
herstellen kann, wie es ohne Querbauwerk bestehen wiirde. (.....) Der Neckar ist im
Wehrunterwasser ein ausgeprigtes Fliefgewdsser mit entsprechend rheophiler
(strémungsliebender) Fischfauna. Uber den Schlitzpass aufgestiegene Fische erreichen
einen sehr ausgedehnten Stauraum mit kaum wahrnehmbarer bis fehlender Strémung.

Die Ausbauwassermenge der Anlage T 10 betrdgt 3,6 m3/s, der mittlere Abfluss MQ am
Kraftwerksstandort ca. 4,9 — 5 m3/s. Die ldngste Zeit eines Jahres wird der ca. 850 m
lange Stauraum also nur mit geringer Fliefgeschwindigkeit durchstrémt. Das
beeintrdchtigt die Orientierungsmdglichkeit der Fische. Zudem wirkt der sehr grofie
Stauraum als ausgepriigte Sedimentfalle — infolge der geringen FliefSgeschwindigkeit
sedimentieren selbst kleine Schwebstoffpartikel und verlegen im Stauraum das
Liickensystem (Interstitial) der ansonsten anstehenden Kiessohle. Somit entfdllt das
Interstitial sowohl als Lebensraum fiir fliefSgewdssertypisches Benthos (und damit
entfdllt auch typische Nahrung fiir FlieSgewdsserfischarten) als auch als Laichplatz fiir
kieslaichende Fischarten (z.B. Barbe, Asche, Forelle, Groppe, u.a. — also einen Grofteil
der autochthonen Fischfauna).

Zudem sind in diesem Stauraum Schwankungen zwischen Sauerstoffdefiziten (infolge
von Abbauprozessen organischen Materials) und Sauerstoffiiberschuss (infolge
Photosynthese von Phytoplankton, Algen und submerser Flora) viel héher als in einem
flieBenden Gewdisserabschnitt. In fast jedem der vergangenen Sommer haben sich auf
der Wasseroberfliche des Stauraums mehr oder weniger ausgedehnte
Fadenalgenteppiche entwickelt. Der einzige Vorteil des Stauraums in fischereilicher
Hinsicht mag darin liegen, dass er wegen seinen gréfieren Wassertiefen fiir einige
Fischarten als Wintereinstand dienen kann.

In fachlicher Sicht hat die Wasserkaftanlage T 10 als Flufkraftwerk (lberwiegend
erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Fischfauna. Es soll nicht unerwdhnt
bleiben, dass mit der Wasserkraftanlage T 11 Bruderschaftsmiihle bereits wenige
hundert Meter unterstrom die ndchste Wasserkraftanlage (Ausleitungskraftwerk) im
Neckar folgt. Bei dieser Anlage wird dem Neckar auf einer Ldnge von ca. 580 m ein
Grofsteil des Woassers entzogen. Oberstrom folgt auf den Stauraum der
Wasserkraftanlage T 10 ebenfalls nach wenigen hundert Meter die ndchste
Wasserkraftanlage, T 9 Lumpenmiihle, ebenfalls ein Ausleitungskraftwerk, mit einer ca.
350 m langen Ausleitungsstrecke. Insgesamt sind in Rottweil von RW-Biihlingen bis
RW-Neckarburg aktuell neun Wasserkraftanlagen in Betrieb. Fischerei- und
gewdsserokologische Belange sind also vielfach beeintréichtigt.”
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3.4 Vorschlag Regierungsprasidium Freiburg (Gewasserdirektion)

Ausgehend von den Gesprachen (iber alternative Pegelstandorte hat der LBG den optimalen
Standort gepriift und mit Blick auf die Gewdssertkologie einen Vorschlag fir ein groflles
Gesamtkonzept entworfen. Die Verlegung des Pegels aus dem Kerngeldande der LGS heraus
konnte zu einer groflen gewadsserdkologischen Revitalisierung fiihren. Bislang ist der
Gewadsserabschnitt zwischen Schindelbriicke und Prim mit den Gewasserstrukturklassen 5
und 6 (stark verandert und sehr stark verdndert) auf einer Bewertungsskala von 1 bis 7
ausgewiesen. Zielwert im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie ist eine Bewertung zwischen 1
und 3. Erst mit einer funktionierenden Struktur haben die weiteren Einzelkriterien wie
Fische, Kleinlebewesen, Wasserpflanzen und Algen Chancen der Verbesserung. Infolge der
Defizite ist der Neckar auf Rottweiler Gemarkung als Programmstrecke Struktur und
gleichfalls als Programmstrecke  Durchgangigkeit eingetragen. Laufentwicklung,
Gewasserumfeld, Langs- und Querprofil sind die schlecht bewerteten Parameter, die es zu
verbessern gilt. Konkret fordert die Wasserrahmenrichtlinie fir den Oberen Neckar (Prim bis
Starzel) noch Strukturmafnahmen Gber 19,3km Lange.

Fir die Verlegung des Pegels an den besten Standort ware der Rickbau des Wehrs notig und
es musste auf die Wasserkraft verzichtet werden. Nur bei einer Pegelverlegung an diesen
Standort, der umfangreichere und bessere Messergebnisse als der Altstandort liefern wird,
kann mit einer Kostenbeteiligung bei der Pegelverlegung gerechnet werden sowie mit einer
moglicherweise kiirzeren Laufzeitliberschneidung mit dem alten Pegel.

Mit dem Riickbau des Wehrs wiirde der naturferne 900m lange Wasserstau von der
Wehranlage bis zur Prim-Miindung entfallen. Im Sinne der EU-Wasserrahmenrichtlinie
konnte eine gewasserokologische Aufwertung mit Schaffung einer Durchgangigkeit als
FlieRgewasser bis zur Prim-Mindung erfolgen. Die Durchgangigkeit spielt nicht nur fir Fische
eine Rolle, sondern auch fir Kleinlebewesen und den Geschiebetransport. Der Neckar
konnte im Rahmen der LGS damit auf fast 2km-Ldange gewasserdkologisch durchgangig
aufgewertet werden. Diese GroRenordnung im Zusammenhang mit dem Wehrriickbau und
der Wasserkraftnutzung ist ein Pilotprojekt. Es beinhaltet die Abwadgung an dieser Stelle, die
Wasserkraftnutzung zugunsten der gewasserdkologischen Mallnahmen aufzugeben.

Ob zusitzlich ein Gewinn von Okopunkten bzw. Retentionsraum der Stadt gutgeschrieben
werden kann, wird von davon abhangen, ob die Stadt sich an den MalRnahmen finanziell
beteiligt. Das bedeutet, dass falls sich das Land nicht zur kompletten Kosteniibernahme von
Ablose und Riickbau bereit erklart, konnte hier eine zumindest teilweise Amortisation erzielt
werden. Ansprechpartner bei dieser Fragestellung ist das Landratsamt Rottweil.
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3.5 Entscheidungsmatrix - Wasserkraft

Im Vorgriff auf die Klausurtagung fanden Gesprache, Abstimmungen und Diskussionen mit
Experten und zustdandigen Fachbehorden aus dem RP Freiburg und dem LRA Rottweil statt.
Fichter Water Transportation (FWT), ein fachkundiges Bliro aus Stuttgart, hat den
Verkehrswert der Anlage ermittelt. FWT hat ebenfalls Moglichkeiten untersucht, welche
gewadsserokologischen Aufwertungen in Kombination mit einer Weiternutzung der
Wasserkraft moglich sind. Es wurden drei Varianten untersucht:

» Variante 1 / Riickbau Neckarwehr und Kraftwerk
Umfasst den kompletten Rickbau der ENRW-Wehranlage einschlieRlich
Wasserkraftkraftwerk. Damit ist eine durchgangige gewadsserokologische Aufwertung
mit voller Wassermenge zwischen der Schindelbriicke und der Prim-Mindung moglich.

» Variante 2 / Riickbau Neckarwehr und Neubau Ausleitungskraftwerk
Bei der Variante 2 erfolgt der Riickbau der Wehranlage in der Form, dass die
Weiternutzung des Kraftwerksbereiches noch moglich ist. Hier werden jedoch
Umbauten notwendig, da die Wasserzufuhr (iber eine Rohrleitung erfolgt. Die
Wasserentnahme erfolgt wenige unterhalb der Prim-Miindung. Dort entsteht ein neuer,
aber deutlich kirzerer Anstaubereich. Von dort fiihrt ein neu zu verlegende Rohrleitung
DN ca. 2.500 an der linken Neckarseite und Uber einen Diiker auf die rechte Uferseite
zum Kraftwerk. Eine naturnahe Gestaltung ist in diesem Abschnitt dann bis zum neuen
Anstaubereich an der Prim-Mindung moglich, jedoch lediglich mit reduzierter
Wassermenge wegen der Ausleitung fur die Wasserkraftnutzung.

» Variante 3 / Erhalt Neckarwehr und Kraftwerk, aber Verkiirzung Anstaubereich
Die Wehranlage und die Nutzung der Wasserkraft erfolgt im bisherigen Umfang. Um den
Anstaubereich gewasserokologisch aufzuwerten, wird durch eine Sohlerhéhung die
Lange zwischen Wehr und Stauwurzel verkirzt. Dadurch kénnte der Anstau im Idealfall
um etwa 400m verkiirzt werden. Der anschlieBende Gewadsserabschnitt bis zur Prim-
Mindung kdnnte naturnah gestaltet werden.

Die Ergebnisse aus dieser Studie zeigen, dass in der Summe die Variante 1 und damit die

Aufgabe der Wasserkraftnutzung fur die Stadt Rottweil die groBten Vorteile bietet. Neben

dem o©kologischen Mehrwert fir ein durchgangiges FlieBgewadsser entsteht eine

hochattraktive Naherholungslandschaft mit neu geordneten Wegeverbindungen fir die

Rottweiler Birgerschaft.

In der engen Terminschiene einer Landesgartenschau ist fir die Entscheidung ebenfalls von
groBer Bedeutung, dass der Landesbetrieb (Gewasserdirektion) als Projekttrdager die Stadt
Rottweil bei der Umsetzung nicht nur hinsichtlich Finanzierung wesentlich entlasten wird.
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3.6 Gleiserwerb - Neckarrevitalisierung

Um die Neckarrevitalisierung und die Neuordnung der Wegefiihrungen sinnvoll umsetzen zu
koénnen, hat die Stadt Rottweil 2020 eine Grunderwerbsfrage an die Deutsche Bahn gestellt,
die einen Gleiserwerb der Gleise 200 sowie 110-114 beinhaltet. Dabei handelt es sich um
Gleise direkt am Neckar - vom Alten Gaswerk bis zu dem denkmalgeschiitzten historischen
Werkgebaude.

Die Bahn hat auf Grundlage einer groBen Abstimmungsrunde am 28.01.2021 in einem
Positionspapier an das Ministerium dargelegt, dass die Bahn auf diese Gleise verzichten
konnte. Bei einem positiven Bescheid kann der Kauf vorbereitet werden. Parallel finden
bereits Voruntersuchungen zu Altlasten statt, insbesondere am Alten Gaswerk. Dort zeigt
sich, dass auf Grund der Altlast freiraumgestalterische Losungen gesucht werden sollten, die
Eingriffe in den Untergrund moglichst geringhalten. Parallel werden die Vorgaben zu
Bahndammstatik und Bahndammentwasserung abgestimmt.

3.7 Wasserqualitat

Uber die letzten Jahrzehnte ist eine stetige Verbesserung der Wasserqualitdt im Neckar
erfolgt. Mit der Landesgartenschau kann nun eine grofle umfangliche gewasserdkologische
Aufwertung im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie des Neckars erfolgen. Dabei wird die
Gewasserstruktur im und am Gewdsser verbessert, naturnah gestaltet und die
Gewasserrandstreifen optimiert. Die stetige Verbesserung der Klartechnik und der
Kontrollen sind hilfreich. All diese MalRnahmen sind der Wasserqualitat zutraglich, dennoch
kann keine Badegewdsserqualitdat im Sinne der Richtlinien entwickelt werden. Dies liegt im
Wesentlichen daran, dass das FlieBgewasser Neckar vielfdltigen anthropogenen Belastungen
unterliegt und als Vorfluter genutzt wird. Hinzukommen Einschwemmungen nach
Regenereignissen etwa aus Kanalisation oder abgeschwemmter Diinger aus der
Landwirtschaft. Diese Eintrage lassen sich auch kiinftig nicht ganzlich vermeiden.

»Der Oberlauf des Neckars mit seinen wichtigsten Zufliissen Eschach und Prim weist
insbesondere in Niedrigwasserperioden einen sehr hohen Anteil an gereinigtem
Abwasser aus Kldranlagen auf. Da die meisten dieser Anlagen bislang iiber keine
gezielte Elimination von Fdkalkeimen aus dem Abwasser verfiigen, kann eine
Wasserqualitit, wie sie fiir Badegewdisser erforderlich ist, nicht erreicht werden.

Durch die in den ndchsten Jahren geplante Errichtung der vierten Reinigungsstufe auf
der Kldranlage Schwenningen wird die Wasserqualitidt des Neckars entscheidend
verbessert und auch die Belastung des Neckars mit Bakterien deutlich reduziert.
Dadurch kommt der Neckar zumindest bei Trockenwetter im Sommer der
Badewasserqualitdt ein grofes Stiick ndher.
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Ganzjéhrig ldsst sich diese jedoch auch in Zukunft nicht gesichert herstellen, da sich
insbesondere die Belastungen nach Regenereignissen durch die Abwasserentlastungen
aus der Kanalisation und in geringerem Umfang durch abgeschwemmten Diinger aus
der Landwirtschaft nicht in ausreichendem Maf8 vermeiden lassen (Dr. Karl Wurm,
Gewasserokologisches Labor).”

Unbenommen von der Diskussion zum Badegewadsser ist jedoch, dass der Erlebniswert fiir
die Burgerschaft wesentlich gesteigert und der Neckar wieder erlebbar wird. Somit kann die
Okologie des FlieRgewissers gestdrkt und der Neckar der Bevélkerung nahergebracht
werden. Von Seiten der Regierungsprasidium Freiburg Referat 33 Fischereibehorde liegt
folgende Einschatzung vor:

,Ein vollstdndiger und ersatzloser Riickbau der Wasserkraftanlage T 10 wiirde einer
deutlichen Verbesserung der fisch- und gewdisserékologischen Aspekte am jetzigen
Kraftwerksstandort den Weg freimachen. Im ca. 900m langen Neckarabschnitt liefsen
sich alle Teilhabitate fiir die standorttypische Fischfauna verwirklichen (wie z.B.
Laichpldtze, Jungfischhabitate, Habitate fiir Adulte, Tiefenziige / Wintereinstdnde,
etc.).”

3.8 Einschdtzung ENRW

Sollte im Zuge der LGS Rahmenplanung von Seiten der Stadt Rottweil die Entscheidung fur
einen Rickbau der Wehranlage einschlieBlich Wasserkraft erfolgen, so wird die ENRW
Rottweil die finanziellen Ablésezahlungen vollumfanglich in regenerative Energie
reinvestieren. Dies betrifft die bereits in der Offentlichkeit dargestellten MaRnahmen am
zukinftigen Standort in Neufra als auch ggf. Beteiligungen sonstiger Projekte der
Energiewirtschaft.

3.9 Stadtebauliche Entwicklung / freiwerdende Flachen und Gebiude

Die Standortverlagerung der ENRW war Voraussetzung fiir die Uberlegungen im LGS-
Kerngebiet am Neckar. Ein groRer Teil der freiwerdenden ENRW-Flachen wird entsiegelt und
als Freiflaichen in die Revitalisierung des Neckar und die Gestaltung des Neckarpark
integriert.

Fiir die teilweise denkmalgeschiitzten Gebaude muss ein Nachnutzungskonzept erstellt
werden. Dabei soll das vorhandene Ensemble erhalten, belebt und arrondiert werden.
Welche Mdoglichkeiten hier denkbar sind, wird eine Aufgabenstellung im Wettbewerb sein.
Mit einer durchgangigen Neckarrevitalisierung bis zur Prim-Mindung kann das heutige
Verwaltungsgebaude der ENRW ein zentraler Anziehungspunkt in der neugestalteten
Flusslandschaft des Neckar werden. Heute schon wirkt das Ensemble wie eine Bastion am
Neckarufer. Es gilt zu priifen, ob bei der Aufgabenstellung, eine durchgangige Gewassersohle
zu gestalten, die Betonbauwerke der Wehranlage integriert werden konnen. Dann kdénnte
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der heutige Wartungssteg zu einer Fullgangerverbindung und einem Aussichtspunkt
erweitert werden. Vorstellbar und wiinschenswert wéare es, wenn sich durch das
Gartenschaujahr initiiert in dieser eindrucksvollen Kulisse ein gastronomisches Angebot
etablieren kénnte.

3.10 Naherholungslandschaft Neckar

Durch die Chance einer durchgangigen Revitalisierungsmallnahme verandert sich mit dem
Abstau die Flusslandschaft. Der Neckarwasserspiegel wiirde oberhalb des Wehrbereiches
durch den Abstau etwa 2,5m tiefer liegen, da sich die Wassertiefe auf durchschnittlich 50cm
verringert. Diese neue wahrzunehmende Sohltiefe am Wehr verzieht sich landschaftlich
eingebunden und gewadsserdkologisch gestaltet bis zur Prim-Milndung. Die kanalartige
Fassung des aufgestauten Neckar wird aufgelost und es entstehen gefahrenfreie Zugdange
zum FlieRgewasser Neckar. Der schmale Asphaltweg am Ful® des ,Schwarzen Felsen” kann
zurlickgebaut werden, so dass die Felswand landschaftlich besser eingebunden wird. Dafir
kann ein flussnaher FuBpfad in Gewdsserndhe angelegt werden. Weiter flussaufwarts
befinden sich zwischen Neckar und Ostlicher Hangseite eine Abfolge von raumlichen
Aufweitungen, die fir die neue Flusslandschaft, die kiinftige Wegefliihrung und fir
abwechslungsreiche Aufenthaltsqualititen weiteren Spielraum bieten. Neben dem
gewdssernahen Pfad entsteht von der Prim-Mindung flussabwarts auf der Bahnseite
teilweise auf bisherigen Gleisstrecken der sogenannte Gleisweg, ein kombinierter Fuf3- und
Radweg. An der umgebauten Wehranlage lasst es sich von diesem Weg auf die andere
Neckarseite zu den bisherigen ENRW-Verwaltungsgebdauden wechseln. An der
Gartenschaubriicke wird der Ubergang zur Stadtseite in den Stadtgraben und Uber den
Neckar planerisch untersucht. Eine Anbindung des Weges an die vorhandene Unterfiihrung
wird vorgesehen. Bleibt man auf dem Radweg, fihrt dieser Weg Uber den Neckarpark zum
Gartenschaugeldnde am Alten Gaswerk und weiter zur Schindelbriicke in der Au.

3.11 Neckarpark

Durch den Verzicht auf die Wasserkraftnutzung wird die Verlegung des Landespegel aus dem
Kerngebiet des Gartenschaugeldnde in den Anstaubereich erméglicht. Damit kann nun auch
unterhalb des Wehrs im eigentlichen Kerngebiet die urspriinglich vorgesehene Gestaltung
umgesetzt werden. Geschitzt durch den Gleisweg, der deutlich erhéht auf einem Damm
liegend die Fernverkehrsbahnstrecke zum Neckar abschirmt, liegt der Neckarpark am Ful
der mittelalterlichen Stadtkulisse.

Sowohl das Ensemble des ENRW-Verwaltungsgebdudes am Neckarwehr wie auch die
zukinftige Veranstaltungsfliche am Alten Gaswerk, die fiir Theaterauffihrungen,
Musikveranstaltungen uvm. geeignet erscheint, werden im Gartenschaujahr eine wichtige
Rolle spielen. Mit abgestuften Neckarterrassen am Prallufer kann dieser neue
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Veranstaltungsort unter dem Viadukt, mit moglichst geringen Eingriffen in die vorhandenen
Altlasten im Untergrund, multifunktional fir ein vielfdltiges Freizeitangebot umgestaltet
werden. Die gute Zugéanglichkeit aus der Innenstadt wird mit den neuen Wegefiihrungen und
den Aufzugsanlagen sicher gestellt. Durch die Gartenschau und die Veranstaltungsfliche am
Alten Gaswerk sowie die neuen Wegefiihrungen, tritt ein stadtprdgendes Bauwerk, das
Viadukt, neu in Erscheinung. Es wird in Szene gesetzt und bildet eine einzigartige Kulisse fur
den neuen Neckarpark und fur die dort stattfindenden Veranstaltungen.

Neue Briicken und Trittsteinquerungen verbinden die Veranstaltungsfliche mit den
gegenlberliegenden Neckarwiesen. Dort finden sich Freizeitnutzungen mit Spiel- und
Sportanlagen.

3.12 Neckar bis zur Altstadt

Der Neckar in Rottweil ist keine Aufgabenstellung, die sich lediglich auf den Kernbereich der
LGS2028 begrenzen darf. Es macht deshalb Sinn, die an das zentrale Gartenschaugelande
anschlielRenden Gewasserabschnitte mit zu betrachten. Schon in der Bewerbung war der
Neckarabschnitt von der Prim-Miindung bis zur Altstadt enthalten. In einer von Seiten der
Stadt Rottweil im Februar 2021 veranlassten Voruntersuchung fiir den Abschnitt
Schindelbricke (in der Au) bis zur Prim-Miindung wurden die Abschnitte flussabwarts bis zur
Ausleitung Kanal Drehersche Miihle und flussaufwarts bis Bihlingen mit aufgenommen. Es
werden die Moglichkeiten der gewasserdkologischen Verbesserung, der Schaffung von
gewadsserbegleitenden FulB- und Radwegen und der Aufwertung als Naherholungsgebiet
untersucht. Diese Voruntersuchung orientiert sich im Vorgriff bereits an den Kriterien einer
Landesstudie Neckar, die sich in den Jahren 2022/23 mit der Gewasserdkologie des
gesamten Neckarlaufes beschaftigen wird. Rdumliche Schwerpunkte in der Betrachtung des
Neckarabschnittes zwischen der Prim-Miindung und der Altstadt sind die drei Neckarinseln:

» Neckarinsel Lumpenmiihle
Die ,,Energie-Insel” dient heute schon als padagogische Station zum Thema Wasserkraft
und Gewdsserokologie; dazu koénnten Aspekte der naturnahen Gestaltung und
Naherholung kommen.

» Neckarinsel HochmaurenstraRle
Mit der Verlagerung des Industriestandortes gibt es Uberlegungen wie auf den beiden
Inselhdlften gewdsserdkologische Notwendigkeiten, Wegeverbindungen und eine
attraktive, Stadteingang bildende, Wohnbebauung sowie Freizeitnutzungen als ,,Urbane

IH

Insel” kombiniert werden kann.

» Neckarinsel Tuttlinger StraRe

Ill

Auf der ,Natur-Insel” soll moéglichst belassen werden und kann ggf. durch einen Pfad mit

Furt erschlossen werden.
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3.13 Ausblick Landesstudie Gewasserokologie

Diese 0.g. Voruntersuchung und alle sonstigen Betrachtungen am Neckar orientieren sich im
Vorgriff bereits an den Kriterien einer Landesstudie Neckar, die sich in den Jahren 2022/23
mit der Gewasserokologie des gesamten Neckarlaufes beschaftigen wird.

» Ziel der Landesstudie ist es, die Gewasserstruktur so weit zu verbessern, dass ein guter
Okologischer Zustand des Neckars erreicht werden kann.
» Das strukturelle Defizit belduft sich auf einen Gesamtumfang von 31km Lange.

A\

Vorrangig werden MaRnahmen dort umgesetzt, wo vorhandene Restriktionen (Aufstau)
zuriickgenommen und die Durchgangigkeit verbessert werden. Es sollten langere
zusammenhadngende Gewasserstrecken die Strukturgliteklasse 1-3 erreichen kénnen.
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4 MOBILITAT I

4.1 Ringzughalt

Ein wichtiger Bestandteil der Bewerbung war der Ringzughalt ,Stadtmitte’ unterhalb der
historischen Innenstadt. Erste Uberlegungen gab es schon vor Jahren, die dann in der Studie
Zukunft Ringzug (sma) 2018 genauer gefasst wurden. Dabei wurde der Ringzughaltepunkt
,Stadtmitte’ als End- bzw. Startpunkt betrachtet. Gedanken zur Fortfihrung bis zum
Gewerbepark Neckartal wurden auf Grund des nicht moglichen zweigleisigen Ausbaus der
alten Tunnelanlagen nicht weiterverfolgt. In der Potenzialanalyse von 2020 wurden 670 Ein-
und Aussteiger bemessen. Dabei wurde ein neues Baugebiet am Tafelberg mit 90 Personen
pro Tag einkalkuliert. Die Analyse sagt aus, dass die Station fiir den Schiilerverkehr nicht
relevant ist (die Schiiler steigen am Bahnhof in den Bus) und ohne direkte Anbindung zur
historischen Innenstadt die Nutzerzahl um 200 Personen pro Tag sinkt. In der LGS-
Bewerbung wurde hierfiir die direkte Anbindung mit Schragaufzug oder Aufzugkaskaden an
den Spital-Garten favorisiert. Der investive Aufwand fir die Anbindung an die Innenstadt
liegt bei der Stadt Rottweil.

Im Frihjahr 2020 wurde vermeldet, dass die DB gemeinsam mit den Landkreisen in der
Region und dem Land anstrebe, den "Ringzug 2.0" bis Dezember 2027 umzusetzen. Die
Entscheidung zum Ringzug liegt bei den Landkreisen, die Umsetzung bei der Deutschen Bahn
sowie den Landkreisen. Erst wenn die Entscheidung der Landkreise vorliegt, wird die Bahn
die Umsetzung und die weitere Finanzierung prifen.

4.2 Gleiserwerb Ringzughalt

Um den Ringzughalt zu ermdglichen, sowie die Anbindungen an den bestehenden Bereichen
bestmoglich zu gestalten, hat die Stadt Rottweil 2020 eine Grunderwerbsfrage an die
Deutsche Bahn gestellt, die einen Gleiserwerb der Gleise 57, 58, 254, 255 beinhaltet. Das
Abstellgleis 57 wird zum Trassengleis fiir den neuen Ringzughalt ,Stadtmitte’, die Gleise 254
und 255 sind fiir den Ringzug als Verbindung und Rangierbereich zum Bahnhof bestellt. Das
Gleis 58 wird bis zum Bahnwarterhduschen gekirzt werden kénnen.

Der Erwerb dieser Gleisflaichen ist unabhadngig von dem weiteren Verlauf der
Ringzughaltentscheidung wichtig. Ohne Ringzughalt wirden diese Flachen fir die
Neckarparkgestaltung, = Abschirmung der Fernverbindungsgleisanlagen und  fir
Wegeflihrungen genitzt.

4.3 Metropolexpress und Gaubahn

Neben der Ringzugplanung gibt es weitere Entwicklungen im Schienenverkehr, die den
Standort Rottweil betreffen. Vom Land Baden-Wirttemberg wird der Metropolexpress
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gepruft, der eine neue Uberregionale Verbindung darstellen soll. Im Projekt , Ausbau und
Elektrifizierung Ringzug 2.0“ ist die Elektrifizierung zwischen Rottweil und Villingen
vorgesehen. Damit kann der Metropolexpress auch bis Villingen weiterfahren und ein Halt
am Bahnhof in Rottweil wird vorgesehen. Die NVBW &uRert sich wie folgt:

,Die Ildee zum Metropolexpress wurde im Jahr 2014 geboren. Grundidee ist es ein
Produkt einzufiihren, dass im Kernbereich der Stuttgarter S-Bahn nur an grofien
Stationen hdlt und auferhalb des S-Bahn-Bereichs dann alle Stationen bedient. Der
Metropolexpress soll im Kernbereich (bis zum ndchsten groflen Eisenbahnknoten)
systematisch halbstiindlich verkehren. AufSerhalb des Kernbereichs verkehrt der MEX
dann mindestens stiindlich. Aufgrund der Angebots- und Siedlungsstruktur féhrt der
MEX auf der Gdubahn deutlich tber den néchsten grofsen Knoten Horb hinaus und
libernimmt teilweise die Aufgabe eines (iberregionalen Expressprodukts.”

4.4 Bahnhof Rottweil - Standorterweiterung

Derzeit werden fir die Standortoptimierung des Bahnpunktes Rottweil Erweiterungsflachen
fir neue Gebdude untersucht. Grundvoraussetzung ist dabei die Anfahrbarkeit mit einem
Schienenfahrzeug. Es kommen zwei Flachen in Betracht. Eine Fldche grenzt an den
bestehenden Pendlerparkplatz an. Die von Seiten der Bahn jedoch favorisierte Flache
befindet sich dstlich des historischen Werkgebdudes an der Zuwegung entlang des Neckar.
Diese ErschlieBung ist nicht ausreichend dimensioniert und miisste umgeplant und
ertiichtigt werden. Diese Uberlegungen zur Standorterweiterung, die gleichzeitig eine
winschenswerte Starkung des Standortes darstellen, miissen in enger Abstimmung mit den
stadtischen LGS-Planungen erfolgen. In der griinen Hofsituation des historischen
Werkgebdudes will die Bahn eine provisorische Losung mit Containern einrichten. Das
historische Gebdude soll zukiinftig nicht mehr von der DB genutzt werden. Die
Eisenbahnfreunde sind hinsichtlich der Nachnutzung und Erwerb in Gesprachen mit der
Bahn. Ein verldssliche Zeitschiene kann derzeit von der Bahn noch nicht kommuniziert
werden. Die zeitlichen und inhaltlichen Abhangigkeiten sind allen Seiten bekannt. Es findet
mit der Bahn hierzu ein regelmaRiger und konstruktiver Austausch wie auch beim Thema
Gleiserwerb statt.
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4.5 Barrierefreie Verbindung Bahnhof-Innenstadt

Im LGS Rahmenplan wird eine neue, barrierefreie, durchgangige Wegefiihrung, am Bahnhof
parallel zu den Gleisanlagen startend, in den Stadtgraben, zum Viadukt aufgezeigt. Dieses
neue und wichtige Bindeglied zwischen Bahnhof und Innenstadt kann attraktiv am Hangful3
zwischen Gleise und BahnhofstralRe in die Topographie und das Grin eingebettet werden.
Die Wegefiihrung ist eine landschaftlich wie stadtgestalterisch wie selbstverstandlich
wirkende Verbindung zu den Ankniipfungspunkten in die Innenstadt an der Hochbriicke und
am Viadukt. Diese Losung bertiicksichtigt vorhandene Wege und Querungen.

Eine aufwandige Verlangerung der Bahnsteigunterfiihrung am Bahnhof (in Richtung Neckar)
oder die groBe Neckartalbriicke (vom Spital in Richtung Langer Berg) werden planerisch
nicht weiterverfolgt.

Mit der neuen Herangehensweise reicht eine deutlich weniger aufwandigere
Gartenschaubriicke aus, um schnell und komfortabel auf die andere Seite des Neckars, den
Neckarwiesen, vom Stadtgraben aus zu gelangen. Zwei Aufzugsanlagen werden den Zugang
von diesen Punkten in die historische Innenstadt erleichtern. Die Aufzugsanlagen befinden
sich an der Hochbriicke und am Viadukt unterhalb vom Lowen und haben jeweils eine
Zwischenebene auf halber Hohe. In Kombination mit Aufzugsanlagen an der Hochbriicke und
am Viadukt entstehen neue vielfdltige Alltagsverbindungen aus der Innenstadt in die
Neckaraue und zum Bahnhof.

Die gute Anbindung an den Bereich Nagelesgraben/Bockshof/Hangebricke und die starkere
Belebung in der unteren HauptstraBe sind Pluspunkte fiir den Viadukt-Aufzug. Vom Aufzug
am Viadukt kann von dessen Zwischenebene der Weg bis zum FulRpunkt des Viadukts zum
Platz am Denkmal fir die Michaels-Kirche bei der ehemaligen Gartnerei Zink verlangert
werden. Dort schliefen verschiedene schmale FuBwege zur Schindelbriicke, in der Au, oder
auf der anderen StraRenseite zum Neckar/Dreherschen Mihle an.

Der bequeme, schnelle Weg zum Bahnhof erfolgt aus der Innenstadt, der
HochbricktorstraBe, Gber eine Aufzugsanlage, die abgesetzt von der Hochbriicke, mit einem
Zugangssteg an die Grafengasse andockt. Die Anlage ist als Erleichterung in der fuBlaufigen
Wegeverbindung zum Bahnhof von Bedeutung. Darliber hinaus entsteht ein barrierefreier
Zugang in den Stadtgraben und das Neckartal, das mit der Gartenschau als
Naherholungsgebiet aufgewertet wird. Der Aufzug hat ebenfalls wie beim Viadukt eine
Zwischenebene, die einen direkten barrierefreien Wegeanschluss an die Gartenschaubriicke
ermoglicht. Idealerweise wird im weiteren LGS-Planungsprozess geprift, ob von dieser
Zwischenebene ein Durchstich im duBeren Brickenpfeiler der Hochbricke in Richtung
Hochmaiengasse moglich ist. Mit diesen neuen Wegen ist kiinftig der kurze Besuch im
Stadtgraben und am Neckar deutlich einfacher, attraktiver und insbesondere auch
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barrierefrei fir Jung und Alt machbar. Der Stadtgraben trotz seiner spannenden Topographie
wird mit der Innenstadt verzahnt und damit einladender in der Bedeutung fiir die

Einwohnerschaft und die Gaste.

Es entsteht mit dieser Wegeflihrung und den Aufzugsanlagen zusammen mit einer
Optimierung der OPNV-Taktung in die historische Innenstadt eine dauerhafte attraktive
Aufwertung des Bahnstandortes in Rottweil. Dies erfolgt parallel bzw. unabhangig von
Entscheidungen bezlglich des Ringzughalts. Die Anbindung an das Spital mit Aufzugstechnik
wird geprift, falls der Ringzughalt gesichert zur LGS zur Verfligung steht. Ansonsten kann die
Anbindung an das Spital auch mit Treppen und Wege attraktiv verbessert werden.
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5 MOBILITATII

5.1 Mobilitatsthemen Innenstadt

Aus den Abstimmungen und Entwicklungen im Mobilitatskonzept sowie den Diskussionen im
Gemeinderat mit konkreten Antragen ergeben sich verschiedene Aufgabenstellungen fir die
Innenstadt und dariber hinaus, die von Seiten der Verwaltung soweit moglich in den LGS-
Rahmenplan eingearbeitet wurden.

- Moglichkeiten fir eine Verkehrsreduzierung in der historischen Innenstadt (CDU,
interfraktionell,2016)

- Mobilitditswende und neue Formen der Mobilitit (GRUNE, 2017)

- Mobilitatskonzept - Festlegung eines libergeordneten Ziels (SPD + FFR, 2019)

- Steigerung der Attraktivitat der Kernstadt durch Reduzierung des Durchfahrts- und
Parksuchverkehrs (FWV, 2019)

- Tempo 30 im Stadtgebiet (SPD + FFR, 2021)

- ,Umgestaltung des Friedrichsplatz mit Verlagerung des OPNV-Rendezvousplatzes
(FWV, 2019)

- Anbindung der Ortsteile im Zuge der Radwegekonzeption (CDU + OR Nk u. Ze, 2021)

- Parkierungsschwerpunkt Nord (Ndgelesgraben) als Gegenpart zum
Parkierungsschwerpunkt Siid (Parkhaus Zentrum)

- Starkung des Radverkehrs

- Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs in die Innenstadt(FuB, Rad, OPNV)

- Stirkung des OPNV

Die obengenannten Themen finden sich in diesem Bericht wieder und werden in der Klausur

ndher betrachtet. Neue Ergebnisse, wie die Untersuchung zur Sperrung des Friedrichsplatzes
flir den MIV, werden erldutert. Bei einer Sperrung stehen der daraus resultierenden lokalen
Verkehrsberuhigung in der historischen Innenstadt teilweise massive Uberlastungen in
anderen Stadtbereichen mit wesentlich mehr betroffenen Anwohnern gegentber.

Diese Ergebnisse bedeuten jedoch nicht vom Ziel einer Reduzierung des Verkehrs am
Friedrichplatz abzuriicken. Dabei soll weniger Verkehr zu einer Starkung der Innenstadt, zu
mehr Attraktivitat und mehr Lebensqualitat beitragen.

Deshalb gilt es nun Schritt flir Schritt MalRnahmen umzusetzen, anstatt mit einer Sperrung
die grundsatzliche Bereitschaft fiir eine Mobilitatswende zu gefdahrden. Nachfolgend einige
Beispiele, die zum Teil schon in Angriff genommen wurden oder noch beraten werden

mussen:

- Ausbau des Radwegenetzes, um den Radanteil am Modal-Split zu erhéhen und
Verlagerung vom MIV zu erméglichen, Férderung von Lastenfahrradern

- Umsetzung des Parkleitsystems
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Verbot des Rechtsabbiegens von BahnhofstraRRe auf die Hochbriicke
- Umdrehen der Fahrtrichtung der unteren Marxstralle

- Einrichten von Buskaps an der umzubauenden Haltestelle Friedrichsplatz (Uberholen
haltender Busse ist nicht mehr moglich)

- Verlagerung von Bewohnerparkplatzen aus der historischen Innenstadt an den Rand
(Nagelesgraben, Kapuziner, Stadtgraben) etc.

Ein groRer Vorteil dieses schrittweisen Vorangehens ist, dass Veranderungen im
Mobilitatsverhalten, sowie Erfahrungen und Riickmeldungen aus der Biirgerschaft einfach
mit einflieBen kdnnen. Andererseits kann die Dynamik der technologischen Mobilitatswende
auf diese Weise laufend integriert werden. Hier gehort auch das Einbinden des
Larmaktionsplanes dazu. Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europadischen Parlaments und
des Rats vom 25.06.2002 uber die Bewertung und die Bekampfung von Umgebungslarm
(Umgebungslarmrichtlinie) wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm eingeleitet. Der Entwurf des Larmaktionsplans mit MaBnahmen zur Larmminderung
wird fiir die erneute Offenlage erarbeitet. Ziel ist es, ein gemeinsames Konzept festzulegen,
um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu mindern. Die erforderlichen MalBnahmen, auch hinsichtlich moglicher Tempo 30
Zonen miussen in den Kontext der Mobilitatsthemen der Stadt gebracht werden. Die
Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist im Herbst 2021 eingeplant.

5.2 Standort - Verlagerung des Rendezvousplatz

Der Friedrichsplatz und dessen Funktion als Rendezvousplatz steht nicht nur angesichts von
Mobilitatsfragen rund um die historische Innenstadt regelmaRig in der Diskussion. Allein, es
fehlt bis heute ein Konzept wie die Funktion Rendezvousplatz, die Aufgaben eines Zentralen
Umsteigepunktes, verlagert oder geldst werden konnen.

Inhaltlich wurde deshalb der Neustart der Uberlegungen im LGS-Rahmenplan mit einem
Anforderungsprofil fir einen alternativen innenstadtnahen Umsteigeplatz gestartet. Dabei
sind auch die Vorgaben aus dem OPNV-Gesetz Baden-Wiirttemberg zu beriicksichtigen, das
u.a. eine vollstandige Barrierefreiheit vorsieht. Interessante Aspekte haben sich mit dem
neuen Forderprogramm Multimodaler Knoten aufgetan, dass die Problemstellungen in
Rottweil sehr umfanglich abdecken.

ZUP: Ziele / Anforderungen / Vorgaben / Fordermoglichkeiten / Flachenverfiigbarkeit /
Synergieeffekte:

- Die Uberlegungen fiir einen neuen Zentralen Umsteigepunkt (ZUP) miissen die ersten
Schritte aus dem Mobilitdtskonzept mit Parkleitsystem und Bildung von
Parkierungsschwerpunkten bestmoglich unterstiitzen und zu Verbesserungen fuhren.
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- Der neue ZUP muss mindestens acht Bushaltepunkte/ Aufstellflichen raumlich
zusammenfassen.

- Die Querung zwischen den Haltepunkten des ZUP soll moglichst gefahrenarm und
barrierefrei flir die Kunden moglich sein. Gefahrenarm bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass innerhalb des Umsteigens kein MIV-Verkehr gequert werden
muss.

- Wetterschutz, dynamische Fahrgastinformationen

- Prifung, ob eine multi- und intermodale Biindelung und Verknipfung vorhandener
und neuer Verkehrstrager, sowie weitere Vorgaben aus den Grundsitzen zur
Forderung nachhaltiger Mobilitat des Ministeriums fiir Verkehr, Baden-Wirttemberg
mit Schaffung eines ZUP berticksichtigt werden kdnnen.

Erster Schritt war die Durchsicht der bestehende Planung Konigsstrae / Neues Postamt aus
dem Jahr 2012. Forderantrag LGVFG-Mittel wurde 2013 gestellt und im Mai 2014 bewilligt.
Es erfolgte jedoch keine Entscheidung zur Umsetzung. Die Gesamtlange der Bussteiganlage
war auf der Ostseite fiir zwei 15 m-Busse und zwei 18m-Busse ausgelegt. Die Anlage auf der
Westseite reichte fiir einen 15m-Bus und zwei 18m-Busse aus. Kriterien zur Wahl des
Standortes war ein moglichst kurze Gesamtbauldnge der Anlage trotz dadurch
eingeschrankter Flexibilitat. Unabhangiges Ein- und Ausfahren wurde entsprechend als in der
Regel nicht moglich beschrieben. Zur Schaffung der nétigen Querschnittsbreite wurde auf
den bestehenden Linksabbiegestreifen in der WilhelmstraRe verzichtet.

Der Standort in der KonigstralRe besticht dadurch, dass es der einzige Punkt in der Stadt
Rottweil ist, an dem alle Linien des Stadt- und Regionalverkehrs vorbeikommen. So ware -
theoretisch - ein Umstieg von allen Buslinien zu allen anderen Buslinien mdglich. Dies
funktioniert jedoch in der Praxis aus vielen Griinden nicht:

- Stadt- und Regionallinien kommen zwar am selben Punkt vorbei, aber nicht zur
selben Zeit: Treffpunkt der Stadtbusse ist zur Minute 00 und 30, wahrend die
Regionalbusse, bedingt durch die Anbindung an die Ziige am Bahnhof, teilweise zu
andere Taktzeiten unterwegs sind. Eine oOrtliche Verknlpfung macht jedoch keinen
Sinn, wenn keine zeitliche Verknipfung vorhanden ist.

- Die 2012 geplante Anlage hatte in vielen Fallen innerhalb kurzer Zeit eine
Uberquerung der stark befahrenen KonigstraRe erforderlich gemacht. Am
Friedrichsplatz ist dies derzeit der Fall. Jedoch ist dort sowohl die zulassige
Hochstgeschwindigkeit als auch das MIV-Verkehrsaufkommen geringer als in der
Konigsstralle. Die Planung in der KénigstralRe sah nur vor und hinter dem ZUP Ampel-
gesicherte Querungen vor. Es ware in der Mitte des Platzes zu ungesicherten
FuRgdngerquerungen gekommen.
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Mit den heute anzulegenden Kriterien kann die damalige Planung die Vorgabe der
Barrierefreiheit und die dadurch resultierende Linge der benétigten Aufstellflichen nicht
nachweisen. Als nichste Uberlegung wurden Ruhe-Christi-StraRe auf der dstlichen Seite und
KérnerstraBe auf der westlichen Seite der Konigsstrale als Erweiterungsflache
mitbetrachtet. Doch all diese Alternativen im Stden im Umfeld des Parkhaus Sid zeigen
erhebliche Schwachstellen. Ein in sich schliissiges Konzept hinsichtlich Funktionalitdt und
Wirtschaftlichkeit konnte bisher nicht dargestellt werden.

Aus ersten Uberlegungen, Skizzen und Abstimmungen der Verwaltung mit der
Nahverkehrsberatung Stidwest (Herr Jaile) und dem Biro IGV (Herr Sautter) fand sich im
Norden der Bereich Nagelesgraben als mogliche Variante. Die Anforderungen an die Flache,
die Funktionalitat und Wirtschaftlichkeit fiir einen Zentralen Umsteigepunkt konnten mit
ersten skizzenhaften Varianten gel6st werden. Das mogliche Verschieben der Taktung vom
Friedrichsplatz, um einen Halt zum Kriegsdamm, wie auch das insgesamt rdumlich gute
Flachenangebot bestatigte auch der Betreiber vom Stadtbus.

5.3 Stadtebaulicher Kontext - Stadteingang Nord - Parkierung

Dieser Ansatz der Verlagerung des ZUP in den Bereich Kriegsdamm/N&agelesgraben zu
prifen, war der Anstof3 eine ganzheitliche Aufwertung des Stadteingangs am Kriegsdamm
und des gesamten Ensembles von der neuen Synagoge bis zum Friedrichsplatz weiter zu
denken. Auch in Zukunft anstehende Entwicklungen wie z.B. die Nachnutzung der Alte JVA
werden davon profitieren.

Mit einem ZUP entsteht eine attraktive stadtebauliche Adressbildung am Kriegsdamm. Der
Uber Jahrzehnte verfestigte Eindruck eines ,Hinterhofs” einer stadtebaulichen ,Riickseite”
konnte aufgelost werden. Das Wasserspiel und die Kulisse mit alter JVA, Jugendherberge und
historischem Griungirtel werden eine neue Wahrnehmung erhalten.

Mit einem ZUP werden grolRe ebenerdige Parkplatzflaichen lberbaut und entfallen. In
friheren Entwurfsideen wurden diese Flachen parkdahnlichen Freirdumen Uberplant. Schon
bei diesen Uberlegungen wurde die ressourcenschonende Verlagerung in ein
Parkierungsgebdude dargestellt. Im damaligen Konzept war als moglicher Standort der
ebenerdige Zufahrtsparkplatz des Culinara (EDEKA) vorgesehen.

In einer Machbarkeitsstudie wurde in Abstimmung mit dem Eigentiimer dieser Standort
untersucht. Im Unterschied zu einem stadtischen Parkhaus sind die Vorgaben von Seiten
EDEKA hinsichtlich Parkplatzbreiten, Zufahrten und Aufziige auf die Anspriiche der Kunden
und dem problemlosen Rangieren mit Einkaufswagen ausgerichtet. Ebenfalls unterscheiden
sich die Bewirtschaftung, die Finanzierung und die Fordermdéglichkeiten deutlich gegeniber
einem stadtischen Parkhaus auf stadtischem Grund. Eine weitere Schwierigkeit besteht
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darin, dass hier auf einem sehr effizient ausgenutzten ebenerdigen Parkplatz alleine schon
eine zusatzliche Parkdeckebene erstellt werden muss. Damit ergeben sich in jedem Fall zwei
zusatzliche Geschosse gegeniiberanderen Standorten. Um eine effiziente Erschliefung und
Verbindung mit dem bestehenden Parkdeck herzustellen, miisste zudem die Zufahrt, vom
Kreisverkehr weg, in den Bereich des Fulgdngeriiberweges sehr nahe zur Einmiindung
SchlachthausstraBe verlegt werden. In Summe sind es zu viele Einschrankungen und
Mehraufwendungen, die hier eine praktikable Losung verhindern.

Im Weiteren wurden Alternativstandorte untersucht. Wichtig war die Nahe zu Innenstadt
und zum neuen ZUP. Da der Reisbushalt in den ZUP integriert werden kann, ist diese Flache
erste Wahl fir ein Parkierungsgebdude. Im Rahmenplan und in der Anlage werden
unterschiedliche Losungsansatze dargestellt. Neben dem Blick auf das Raumprogramm und
die innere ErschlieBung ist hier die stadtebauliche Einbindung in den historischen Griingiirtel
und die Berlicksichtigung der mittelalterlichen Stadtkulisse von groRer Bedeutung. Die
endgultige vertiefende Ausarbeitung wird in einem Wettbewerbsverfahren gesucht werden,
das den Bereich von der SchlachthausstraBe bis zum Kriegsdamm einschl. ZUP, Parkierung
und Freiraum mit Spielplatz als Ganzes betrachtet.

Am Kriegsdamm sind die stadtischen ebenerdigen Parkierungsflachen langfristig verpachtet
und werden jedoch von der Stadt Rottweil bewirtschaftet. Dies muss in den weiteren
Planungen bericksichtigt werden.

In  Verbindung mit dem dynamischen Parkleitsystem konnen kiinftig alle
Parkierungsmoglichkeiten im N&agelesgraben optimal genutzt werden. Auch das Parkhaus
Kriegsdamm wird dadurch eine deutlich héhere Auslastung erfahren. Ein weiteres Ziel aus
der Verbesserung in der Parkraumbewirtschaftung sollte sein, die Maoglichkeit zu erhalten,
Anwohnerstellplatze aus dem Minsterort in den Parkierungsschwerpunkt Nagelesgraben zu
verlagern. Dann kann das vorhandene Potential genutzt werden, um mehr Freiraumqualitat
in die Gassen zu bringen. Dadurch entstehen mehr Aufenthaltsqualitdt, mehr Attraktivitat
fur das nachbarschaftliche Miteinander, fiir Wohnen, Gastronomie, Handel und Arbeiten, fir
Tourismus.

Die Ansiedlungen von Culinara (EDEKA) und Miller Markt werden durch diese
stadtebaulichen Schwerpunktsetzung im Nagelesgraben gestarkt. Auch die westliche Spange
von der Nagelesgrabenstralle mit der Schlachthausstrale/WaldtorstraRe zum Schwarzen Tor
kann davon profitieren. Die notwendige stadtebauliche Entwicklung rund um das alte
Feuerwehrgebaude kann damit neuen Schwung erhalten. Mit dieser Entwicklung am Rande
der Innenstadt wird jedoch vor allem die Innenstadt selbst nachhaltig gestarkt.
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5.4 Multimodaler Knoten - Nagelesgraben

Die Standortuntersuchung sowie die beiliegende ersten Skizzenansatze erfolgen in einem
von Seiten der Stadt Rottweil beauftragtem , Qualifizierten Fachkonzept®. Dies ist ein neues
Forderprogramm, mit dem die Planung von ganzheitlichen, integrativen, innovativen
Mobilitatskonzepten gefordert werden. Der Antrag wurde im Dezember 2020 gestellt und im
Februar 2021 mit einer forderunschadlichen Unbedenklichkeitsbescheinigung aus Freiburg
versehen, bereits gestartet. Die ersten Ergebnisse sind hier in den Erlduterungsbericht
bereits eingeflossen. In den Fordergesprachen wurde die Forderfahigkeit eines
Multimodalen Knotens, wie in der Kostenfortschreibung dargestellt, grundsatzlich bestatigt.

In der Darstellung Rahmenplan wird beriicksichtigt:

- 8 Bushaltestellen als 4 Doppelhaltestellen (der zuerst kommende Bus fahrt jeweils
vorne hin)

- Regionalbusse sollten wenige Minuten vor bzw. nach den Stadtbussen verkehren,
um ein optimales Umsteigen zu ermdoglichen.

- Ausgelegt auf 15m-Busse, einzelne 18m-Busse oder Busziige im Schilerverkehr
kdnnen ebenfalls halten

- Barrierefreie Anfahrbarkeit

- Zufahrt und Wenden der Busse Uber die Kreisverkehre moglich

- Fahrgassenbreite 7m (6,5m ist Minimum)

- Bussteigbreite 3/4m (2,5m ist Minimum)

- Dynamische Fahrgastinformation vorgesehen einschl. akustischer Ansagen fir
Sehbehinderte (zentrale Ubersichtsanzeiger an den Zugingen von der Stadt,
Einzelanzeiger an den jeweiligen Doppelhaltestellen)

- Reisebushalte zum Aus- und Einsteigen entweder sidlich des ZUP (Zufahrt
Kriegsdamm-Parkhaus) oder an der NagelesgrabenstraRe auf Hohe ZUP

- Parken der Reisebusse an der Stadthalle oder Berner Feld

- Zufahrt zum Parkhaus sowie zur Anlieferung Kriegsdamm-Parkhaus ist gewahrleistet

- Erganzende Infrastruktur (Fahrradverleih, Carsharing, Stadtinfo, WC, usw.)

Am Standort am Nagelesgraben besteht die Moglichkeit, einen ZUP mit ausreichend Platz fir
alle Busse anzulegen, ebenso mit der Mdglichkeit umzusteigen, ohne mit dem MIV in
Konflikt zu geraten. Die vorhandenen beiden Kreisverkehre ermdglichen eine gute
funktionale ErschlieBung. Dadurch ist ausreichend Flache vorhanden um das Parkhaus
Kriegsdamm getrennt vom OPNV anzufahren und auch die Anlieferung fiir den Einzelhandel
im Gebdude zu gewahrleisten.

Die wenigen Regionallinien, die hier vorbeikommen, liegen fahrplantechnisch zwischen den
Zeiten der Stadtbusse und brauchen daher keinen zusatzlichen Platz. Der Nachteil, dass hier
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nicht alle in Rottweil verkehrenden Regionalbuslinien vorbeikommen, wird dadurch
relativiert, dass diese ohnehin zeitlich nicht zu den Stadtbussen kompatibel waren, und
aulBerdem dadurch, dass die Informationen heute zunehmend durch die Kunden online
abgefragt werden, wo sie automatisch die beste Verbindung angezeigt bekommen
(vorausgesetzt, die Fahrplandaten sind sauber eingepflegt). Tatsachlich treffen sich Stadt-
und Regionalbuslinien an verschiedenen Haltestellen in der Stadt (z.B. Neues Postamt,
Landratsamt, Schramberger Strale, Oberndorfer Str. usw.), wo im Einzelfall
Umsteigemoglichkeiten bestehen. Der Knoten der Regionalbusse befindet sich am Bahnhof
in Verbindung mit den Ziigen. Diesen Knoten bedienen wiederum die Stadtbusse nicht, weil
sie sonst wichtige, parallel zum Bahnhof liegende Teile der Stadt nicht bedienen kénnten
(KonigstraBe im Bereich Friedhof). Da die Regionalbusse vom Bahnhof in alle Richtungen
durch die Stadt in die Region fahren, sind damit viele Gebiete der Stadt umsteigefrei mit
dem Bahnhof verbunden.

Ein multimodaler Knoten am Nagelesgraben bietet neben dem neuen zentralen
Umsteigepunkt in attraktiver Anbindung an die historische Innenstadt, Dominikaner
Museum und Hangebricke auch eine Optimierung im Stadtbusverkehr. Die Integration des
Reisebuss-Drop-off in den ZUP bringt weitere Synergieeffekte auch fir den Tourismus.

Am Parkierungsschwerpunkt Nord kénnten neben der OPNV Anbindung erginzende
Angebote mit E-Mobilitdat und Carsharing genutzt werden. Sogenannte Mobilitatsstationen
sind immer vernetzend zu betrachten, so dass dann auch weitere geeignete Standorte wie
z.B. Bahnhof und Bruderschaftshohe in Verbindung zum Multimodalen Knoten untersucht
werden.

Die im Nagelesgraben zu liberplanenden Bereichen sind bereits Gberwiegend versiegelt, so
dass durch eine Neustrukturierung die Gesamtkonzeption des Gringlrtels stimmig erganzt
und gleichzeitig das Entree in die Innenstadt mit Blick auf den langen Berg entsprechend
gestaltet werden kann.

5.5 Friedrichsplatz

Mit einer Entscheidung fir eine Verlagerung des ZUP-Standortes kann der Friedrichsplatz bis
zum Gartenschaujahr 2028, wie schon im Stddtebaulichen Realisierungswettbewerb
"Gestaltung des 6ffentlichen Raumes ROTTWEIL-MITTE" angestrebt, neugestaltet werden.

Aus der Auslobung des Wettbewerbs in 2008:

,Im Zuge der verdnderten Verkehrsfiihrung der Nordumfahrung B27 ist in der
historischen Innenstadt der Stadt Rottweil ein reduziertes Verkehrsaufkommen im
Bereich der HochbriicktorstrafSe, Friedrichsplatz und Untere HauptstrafSe festzustellen.
Zudem sind die Forderungen des Verkehrsentwicklungsplanes zur Umgestaltung dieser
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Straflenziige und die Anforderungen aus der anstehenden und notwendigen
Graugusssanierung Anlass sich perspektivisch mit der Neuordnung und Umgestaltung
dieses Bereiches auseinander zu-setzen.”

Als Ergebnis aus dem Wettbewerb wurden HochbriicktorstraRe und untere Hauptstralle
grundlegend neugestaltet. Die Neugestaltung des Friedrichsplatzes kann nicht eins zu eins
aus der damaligen Wettbewerbsplanung ibernommen werden. Damals wurde im
Wettbewerb zwar eine aufwandige Oberflachengestaltung aufgezeigt, die Busbuchten waren
aber nahezu wie heute im Bestand angeordnet.

Die Wandlung des Friedrichsplatzes vom Verkehrsraum zum attraktiven Stadtplatz soll
kiinftig die Menschen und ein vielfdltiges Stadtleben noch starker in den Mittelpunkt der
Gestaltung setzen. Dabei gilt es zu prifen, ob es moglich ist, auf eine Bushaltestelle auf dem
Friedrichsplatz ganzlich zu verzichten. Bei einer Mittelung der Entfernung zwischen neuem
ZUP/Né&gelesgraben und Haltestelle Postamt ware der kiinftig richtige Standort eine
Haltestelle auf der HochbricktorstralRe. Wie schon in der unteren HauptstraBe praktiziert,
wirde die Haltestelle ohne Busbucht am Rand der Fahrbahn hergestellt. Diese Haltestelle
kann optimal angefahren werden. Fahrdynamisch ist dies ebenfalls glinstiger fir die Busse,
da nicht in den flieBenden Verkehr eingefdadelt werden muss. Es ist eine Bevorzugung des
OPNV, die gleichzeitig ein weiterer kleiner Schritt hin zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt
darstellt.

Diese Entwicklung in der HochbriicktorstraRBe schafft neues Potential an anderer Stelle. Ohne
Bushaltestelle sind die gestalterischen Moglichkeiten fiir den Friedrichsplatz deutlich
vielfdltiger gegeniiber den Anforderungen und Vorgaben aus dem Wettbewerb 2008.

5.6 Mobilitat im landlichen Raum

,Die ldeenschmiede Mobilitdit im Landlichen Raum” geférdert vom Ministerium fir
Landlichen Raum und Verbraucherschutz und dem Ministerium fiir Verkehr Baden-
Wirttemberg aus 2020 geht den Fragen zur Mobilitdtssicherung und -verbesserung nach.

Gerade mit dem Motor einer Landesgartenschau hat Rottweil die Chance durch die enge
Abstimmung mit den Behorden fiir die LGS, durch die Auswahl als Modellkommune im
Kompetenznetz Klima Mobil (Abs. 6.7) hieraus erste Ideen aufzugreifen und eventuell in
Rottweil in einen Testlauf zu bringen.

Wie beim Thema Sperrung Friedrichsplatz gilt es das grofRe Ziel im Blick zu behalten und mit
konkreten, wenn auch kleineren, Schritten zu starten. Im Bereich OPNV hat die
Nahverkehrsberatung Siidwest mit den Uberlegungen zum ZUP auch das Stadtbusnetz
angeschaut und schnell umsetzbare Verbesserungen in einzelnen Linien gefunden. Eine
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Verbesserung der Fahrgastinformation an den Haltestellen wird derzeit erarbeitet. Wichtig
ist insbesondere die Verbesserung bei der OPNV-Anbindung des Bahnhofs.

In der Ideenschmiede einer zukunftsfesten Stadtentwicklung gibt es die einseitige
Betrachtung des MIV nicht mehr — es gilt mit der Bereitstellung und Organisation passender
Mobilitatsangebote fiir alle Bevolkerungsgruppen in der Stadt und dem Umfeld sich klima-
und ressourcenschonender aufzustellen:

- Mehr Mobilitat bei weniger Verkehr

- Standards in der Fahrgastinformation und Angebotskommunikation etablieren

- Kostentransparenz tiber Mobilitdtsinvestitionen. Ein guter OPNV im Lindlichen
Raum braucht politischen Willen und Finanzierungsmaoglichkeiten. Rein monetadre
Wirtschaftlichkeitsanalysen auf Basis der investiven und betrieblichen Kosten des
jeweiligen Angebots und seines Nachfragepotentials greifen in der Regel zu kurz.

- Parkraummanagement kann durch Querfinanzierung die notwendigen
Entwicklungen im offentlichen Nahverkehr und anderer nachhaltiger
Mobilitatsbausteine unterstitzen.

- Soziale Assistenzdienstleistungen mit On-Demand Mobilitat verbinden

- Schulverkehr neu organisieren und Taktung entzerren

5.7 Radverkehr und Landesgartenschau

In den Forderrunden mit dem Regierungsprasidium Freiburg (nach der Forderkonferenz im
Oktober 2020 haben drei weitere Gesprachsrunden bisher stattgefunden) hat sich bestatigt,
dass insbesondere Malnahmen, die im Kontext mit Verbesserung und Stdarkung des
Radverkehrs stehen, sehr gut in den LGS-Rahmenplan eingebunden werden kénnen. Die
Aufnahme als Modellkommune KlimaMobil (nachstehend beschrieben) zeigt sich als
weiterer Tiroffner und Katalysator, um sich in der aktuellen Forderkulisse gut zu
positionieren.

Mit der Voruntersuchung zum Radwegekonzept mit einem ersten Radwegeliniennetz, das
2019 im Rat vorgestellt wurde, und auf dessen Basis 2020 die FahrradstraRe KornerstraRe
auf den Weg gebracht wurde, folgt nun die Antragsstellung fiir ein weiteres Fachkonzept im
Marz 2021 mit dem Inhalt einer Radwegekonzeption. Aufbauend auf die Darstellung der
bestehenden Radwegeinfrastruktur, sollen die wichtigsten Radwegeverbindungen
konzeptionell aufgezeigt und mit MalRnahmenvorschlagen zur Optimierung des Netzes
versehen werden. Unter Bericksichtigung der Verkehrserhebungsdaten vom Oktober 2020
soll der Radverkehr fiir den Alltag, Touristen, Schiiler und Pendler gestarkt werden.
Wichtiger Aspekt fiir eine erfolgreiche umsetzungsfahige Konzeption stellt dabei die enge
Einbindung des Radbeauftragten, der AK Radkultur und der Offentlichkeit dar.
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Damit wird die Voruntersuchung fortgeschrieben und vertieft weiterentwickelt. Ziel ist eine
qualifizierte kommunale Radverkehrskonzeption, die sich im Wesentlichen mit folgenden
Punkten an der RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg orientiert:

- integrierte Netzkonzeption fir den Alltags- und Freizeitradverkehr mit
durchgangigen, liickenlosen Verbindungen.

- baulasttrageribergreifende Betrachtung zur Anbindung der Ortsteile.

- Darstellung der erforderlichen MaBnahmen

- Priorisierung der MalRnahmen nach fachlichen Kriterien

- Grobe Kostenschatzung fiir eine qualifizierte Budgetplanung.

- Zielsetzung und Umsetzungsplanung nach Méglichkeit mit Aussagen zu Modal Split-
Zielen, Finanzmitteln und Personalressourcen sowie Aussagen zur Wirkungskontrolle
und Fortschreibung

- Untersuchung von Fahrradparkanlagen an den wichtigsten Zielen des Radverkehrs

- Verknipfung mit dem OPNV, insbesondere B+R-Anlagen an Haltestellen und
Bahnhéfen sowie Fahrradmitnahme im OPNV

- Offentlichkeitsarbeit mit umsetzungsbegleitenden MaRnahmen sowie zur Werbung
far das Radfahren

- Aussagen zur Unterhaltung der Infrastruktur sowie zu betrieblichen Aspekten

Um breiter agieren zu kénnen, sollen schon erganzend Aspekte einer FuBverkehrskonzeption
mitberlicksichtigt werden. Im Zuge der LGS-Rahmenplanung werden folgende
Lickenschluss-MaRnahmen konkretisiert werden:

- Barrierefreie Verbindung Bahnhof-Stadtgraben-Viadukt einschlieRlich
Aufzugsanlagen
- Anbindung Berner Feld in die Historische Innenstadt und zum Neckar:
Uber B27 Riickbau - Konig-Karls-Briicke - Viadukt mit Einbeziehung In die
Au und Drehersche Muhle
Uber Stralle Neckartal mit Liickenschluss zwischen Spittelbriicke (im Bau)
und Briicke Duttenhofer Stralle (projektiert).

5.8 Modellkommune Kompetenznetz Klima Mobil

Die Stadt Rottweil wurde im August 2020 von einer Fachjury als Modellkommune im
Rahmen des Bewerbungsaufrufes des Kompetenznetzes Klima Mobil ausgewahlt. Rottweil
wird bei der Planung und Umsetzung des Modellvorhabens durch das Kompetenznetz und
ein Konsortium — bestehend aus einem Fachplanungsbiro (INOVAPLAN), einem
Kommunikationsbiro (BridingtlT) sowie einer Agentur (Der.Punkt) unterstiitzt. Die
Unterstitzungsleistungen haben einen Gegenwert von etwa 45.000 € netto (kein stadtischer
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finanzieller Eigenanteil). Folgende hochwirksame MaBnahmen zum Klimaschutz im Verkehr
wurden identifiziert und werden innerhalb des Projektes mit der Stadt Rottweil bearbeitet:

- Modellhafte Attraktivierung der Radinfrastruktur durch eine Variantenbetrachtung
der StraRenraumumverteilung im Bereich Marx- und Konigstralle.

- Analyse und Kategorisierung von Quellen und Zielen im Radverkehr innerhalb des
Stadtgebiets Rottweil, Ergebnisse dienen als Datengrundlage fiir strategische
Empfehlungen zur Weiterentwicklung der (E-)Fahrrad-Infrastruktur sowie als Basis
fir weitere Planungen und Detaillierungen seitens Rottweils.

- Erstellung einer kreativen Imagekampagne fir das Radfahren in Rottweil als
geeignetes Alltagsverkehrsmittel, digital und analog.

Da die Vorgehensweise im Rahmen des Modellvorhabens eine enge Abstimmung zwischen
dem RP Freiburg, dem Kompetenznetz Klima Mobil sowie der Stadt Rottweil bedingt, sind
weitere Synergieeffekte aus dieser Zusammenarbeit im Mobilitdtsbereich zu erwarten.
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6 Teilorte und Landesgartenschau

Die erfolgreiche Bewerbung hat gezeigt, dass die Idee der Landesgartenschau von einer
breiten Mehrheit in der Bilrgerschaft getragen wird. Das bedeutet auch, dass die
Landesgartenschau Uber das Stadtgebiet hinaus auch in den Teilorten spirbar bleibt.

Die Projekte im Kernbereich verfolgen die Schwerpunkte:

» Revitalisierung von Gewasserstrukturen in Verbindung mit Naherholung

» Ausbau Radwegenetz in Verbindung mit sonstigen Mobilitdtsthemen
Es ware ein stimmiges Bild, wenn sich diese Schwerpunkte auch in MalBnahmen in den
Teilorten wiederfinden. Entsprechende Férdermdglichkeiten miissen dabei im Blick behalten
werden. Auch LEADER-Projekte lassen sich gut in die Zielsetzungen des Rahmenplans
einbinden. In der beiliegenden Kostenaufstellung ist kein Pauschalbetrag aufgefiihrt.

7 Ausstellungsjahr 2028
7.1 Allgemein

In der Klausurtagung sind die Daueranlagen das vorrangige Thema, da diese in den
Landschaftsarchitektur-Wettbewerben als Erstes ausgelobt werden. Fiir die Inhalte und das
Konzept des Ausstellungsjahres gibt es in den letzten Jahren verstarkt eigenstandige
Wettbewerbe. Daraus ergibt sich eine hohere Qualitat in den beiden Disziplinen. Dennoch ist
es heute schon hilfreich und notwendig, verschiedene Moglichkeiten und Abldufe
durchzuspielen, wie das Gartenschaujahr organisiert werden kann.

7.2 Besucherlenkung

Wichtig fur das Funktionieren der Stadt im Gartenschaujahr ist die Besucherlenkung und die
Standortwahl der Zugdnge ins Gelande. Dies hat Auswirkungen auf die gewiinschte
Einbeziehung der historischen Innenstadt in das Gartenschaujahr.

Das neue Parkleitsystem wird helfen den Besucherverkehr aus Rottweil fern zu halten. Das
Berner Feld kann ebenso wie die Saline als Anlaufstelle insbesondere fir besucherstarke
Tage dienen. Mit Shuttle-Service muss der Transfer zwischen den Parkplatzen und dem
Ausstellungsgeldnde gewdhrleistet werden. Zusatzliche Sperrungen oder zusatzliche
verkehrsberuhigte Bereiche kdnnen die Attraktivitat der Innenstadt im Gartenschaujahr
starken. Beispielsweeise kann im Bereich des Viadukts die talwarts flihrende Fahrbahnseite
einseitig gesperrt werden und als Gartenpromenade Verteilerfunktion und die
Besucherflihrung zu den Eingdngen und in die Stadt (bernehmen. Die barrierefreie, neue
Wegeflihrung vom Bahnhof zum Stadtgraben wird ein wichtiger Zugang werden. Durch eine
Erweiterung der Neckarrevitalisierung kann sich im Bereich der Prim-Miindung ein

attraktiver Nebeneingang befinden.
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8 Biirgerbeteiligung

Schon vor der Bewerbung zur Landesgartenschau wurden alle Blirgerinnen, Biirger und
Akteure beteiligt und kdnnen sich bis heute einbringen.

Die Stadt Rottweil kann fir die Durchfiihrung der LGS auf starke ehrenamtlich arbeitende
Partner wie beispielsweise das Blirgerforum Perspektiven Rottweil, die Lokale Agenda
Rottweil, Vereine und andere Organisationen zuriickgreifen. Burgerbeteiligung und
Bilrgerschaftliches Engagement sind zwei wesentliche Saulen einer erfolgreichen
Landesgartenschau. Die Einbindung der Birgerschaft gilt als Durchfiihrungsgrundsatz einer
Landesgartenschau.

Es gilt in den verbleibenden Jahren bis zur Landesgartenschau, das Ehrenamt weiter
auszubauen und die Biirgerinnen und Birger Rottweils (einschlieBlich aller Teilorte) im
Vorfeld aber auch fiir die Durchfiihrung der LGS zu gewinnen.

Seit der Bewerbungsphase konnten bereits lber 450 Ideen und Vorschlage aus der
Bilirgerschaft Rottweils gesammelt werden. Daraus ergeben sich Ideen fiir den Rahmenplan
der LGS, aber auch losgeloste Projekte wie z.B. die Entwicklung des RoRwasens zu einem
Grinen Klassenzimmer, die Moglichkeiten der Reaktivierung eines historischen Weinbergs
oder Projekte in der Altstadt und im Gewerbepark Neckartal. Die Lokale Agenda, das
Blrgerforum, die Interessensgemeinschaft Badhaus und andere Beteiligte sind in diese
Prozesse involviert. Derzeit werden diverse Moglichkeiten des Engagements eruiert, wie
beispielsweise Patenschaften, Projekte, Projekte mit Patenstadten u.a. Das Knowhow der
verschiedenen Gruppierungen des Birgerschaftlichen Engagements, insbesondere der
einschlagig themenbezogenen Gruppierungen (wie z.B. Lokale Agenda, Bilirgerforum, NABU,
BUND) wird die Stadtverwaltung fiir den Planungs- und Umsetzungsprozess der
Landesgartenschau aktiv nutzen. Ihre Projekte koénnen helfen, im Rahmen der
Landesgartenschau viele Menschen fiir Themen wie Nachhaltigkeit und Okologie zu
sensibilisieren.

Nach Verabschiedung des Rahmenplans und Auslobung des Wettbewerbes werden weitere
Beteiligungsformate fir die Bilirgerschaft Rottweils initiiert werden. Wichtig ist hierbei auch
die Einbindung der Rottweiler Teilorte.
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9 Offentlichkeitsarbeit

Landesgartenschauen schaffen Freirdume und Werte — Bleibendes, Verbindendes fiir eine
Kommune und ihre Birger. Deshalb stiften Gartenschauen auch Identitat. Seit der
Bewerbung im Jahr 2017 wird die Offentlichkeit durch die eigens eingerichtet Internetseite
www.rw2028.de  Uber aktuelle Entwicklungen im Projekt informiert. Dieser
Kommunikationskanal wird durch regelmaRige Presse-Mitteilungen und den eigenen Social-
Media-Kanal auf Facebook unterstiitzt. Dabei stehen aktuell noch die Bilirger Rottweils im
Fokus aller KommunikationsmaRnahmen. Die Offentlichkeits- und Marketingarbeit ist eng
mit dem Thema Birgerbeteiligung verknlpft. Hierfir kénnen in einem weiteren Schritt
regelmallige Newsletter versandt und ein Informations-Schaufenster im neuen Rathaus
eingerichtet werden. Zudem kdnnen eine Art Blrger-Sprechstunde bzw. regelmaRige Biirger-
Spaziergange installiert werden, sobald es die Pandemie wieder zuldsst.

Nach der Entscheidung fir einen Wettbewerbsentwurf und wenn die entsprechende GmbH
fir die Durchfiihrung der Landesgartenschau gegriindet wurde, wird diese Zielgruppe
ausgedehnt und die entsprechenden Kapazititen fiir eine breitere Offentlichkeitsarbeit tiber
Rottweil hinaus geschaffen. Dabei erweitert sich die Zielgruppe um Besucher der
Landesgartenschau, aber auch um Touristen der Stadt Rottweil und um mogliche zukiinftige
Einwohner, Gewerbetreibende und Arbeitskrdafte am Standort. Dann wird ein Marketingplan
erarbeitet, mit dem die Werbetrommel geriihrt werden kann. Dabei soll Rottweil nicht nur in
Bezug auf das Ausstellungsjahr beworben, sondern auch die neuen Wohn-, Arbeits- und
Freizeitwerte und die Lebensqualitat des gesamten Stadtgebietes herausgestellt werden.
Insbesondere in Zeiten des Klimawandels sind Griin- und Freirdume dafiir essentiell.
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10 Kosten / Wettbewerb / Zeitplan

10.1 Kosten

Im Gemeinderat wurde am Mi 29.07.2020 die Bausteine der LGS 2028/stadtebaulichen
Entwicklung 2040 mit den dazugehérenden Kosten als Ergebnis aus dem
Gemeinderatsworkshop im Juli 2020 vorgestellt. Die Verwaltung wurde beauftragt, die
Forderfahigkeit, die Machbarkeit und die Finanzierung zu prifen. Das Kostenvolumen belief
sich auf 65 Mio. € brutto, bei denen ,Sowieso’-MaRnahmen berlicksichtigt wurden, aber
keine Fordermaoglichkeiten.

Die aktuelle Kostenfortschreibung ist das Ergebnis der inhaltlichen und wirtschaftlichen
Prifung. Die vorliegende Kostenfortschreibung ist nicht in allen Positionen vergleichbar. Dies
resultiert aus grundlegenden Anderungen und Weiterentwicklungen wie im Nigelesgraben
und im Bereich Neckar. In der raumlichen Abgrenzung sind die Bausteine im historischen
Gringlrtel bis zu den Neckarwiesen unverandert, im Bereich des Neckars gab es
Anpassungen. Inhaltlich wurden jedoch alle LGS-Bausteine modifiziert, was in der Regel zu
niedrigeren Kostenansatzen flhrte.

Zudem ist der Stand aus den bisher durchgefiihrten Fordergesprachen eingeflossen wie
LGVFG, Stadtebauférderung aus den Sanierungsprogrammen oder auch die maximal 5 Mio.
€ aus Natur in Stadt und Land fiir Landesgartenschau-Stadte.

Zukinftig sollen keine Pauschalansatze mehr fiir Projektsammelbegriffe aufgefiihrt werden
wie z.B. Mobilitatskonzept oder Teilorte. Die Tabelle beinhaltet nur noch konkrete Projekte,
die entsprechend mit Kosten, Fordermittel und Zustandigkeit hinterlegt sind.

Insgesamt  basiert die aktuelle Aufstellung in den Grundzigen noch auf
Fordermittelprognosen und Erfahrungswerten. Durch die inzwischen drei Folgegesprachen
mit dem Regierungsprasidium Freiburg zu den Fordermdglichkeiten nach der grolRen
Forderkonferenz im Oktober 2020 sind diese Annahmen in der Sache aber begriindet.
Abgesehen von der Jahrhundertchance der Neckarrevitalisierung durch den Landesbetrieb
(Gewasserdirektion) stellt die Verknlpfung von Mobilitatsthemen mit den Inhalten des LGS-
Rahmenplanes einen entscheidenden Faktor bei der Kostenentwicklung dar.
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Kostenfortschreibung Stand 15.03.2021 Vorentwurf LGS-Rahmenplan

Brutto Forderanteil Anteil Stadt
Gesamtkosten 56,5 Mio. € 31,1 Mio. € 25,4 Mio. €
Sowieso-MalRnahmen (HH2021) 18,4 Mio. € 5,5 Mio. € 12,9 Mio. €
LGS-Projekte, pauschal (HH2021) 11,5 Mio. € 5,0 Mio. € 6,5 Mio. €
Summe HH2021 29,9 Mio. € 10,5 Mio. € 19,4 Mio. €
Neue MaRRnahmen 26,6 Mio. € 20,6 Mio. € 6,0 Mio. €

In der obigen Zusammenstellung besonders auffallig sind der auRerordentlich hohe

Forderanteil bei den neuen Mallnahmen und die Reduzierung der Gesamtkosten um etwa

8,5 Mio. € gegenliber dem Ergebnis aus der Juliklausur 2020 auf nun 56,5 Mio. €.

Dafiir sind verschiedene Entwicklungen mit verantwortlich:

Neckarrevitalisierung

Die Chance einer groflen Losung fir die gewasserdkologische Aufwertung des Neckar
ergibt eine deutliche Steigerung bei den Gesamtkosten gegeniber der Juliklausur 2020.
Gleichzeitig fuhrt die mogliche 100% Foérderung zu einer sehr groBen Entlastung der
Stadt.

Mobilitat

Auch die Mobilitdtsprojekte haben in Anzahl und Umfang bei den Gesamtkosten stark
zugelegt. Hier konnen die neuen hoheren Fordersatze, die neuen Programme von Land
und Bund, den stadtischen Finanzierungsanteil deutlich reduzieren. Das zeigt sich
insbesondere in der Konzeption eines Multimodalen Knoten im Nagelesgraben. Bei allen
MaRnahmen zur Mobilitat, die bereits im HH2021 fir die nachsten Jahre enthalten sind,
soll eine Prifung erfolgen, ob ergdnzende Forderantrage gestellt oder in anderer Weise
hohere Forderzuschisse erzielt werden kdnnen.

Reduzierung der Gestaltungsintensitadt / Setzen von Schwerpunkten

Im vorliegenden Vorentwurf des Rahmenplans wurden die Inhalte und die
Gestaltungsintensitdt der einzelnen Bausteine hinterfragt und zum Teil deutlich
reduziert. Dadurch konnten die Gesamtkosten trotz der beiden vorstehenden Punkte in
grolem Umfang reduziert werden. Dies ldsst sich sehr deutlich in den Bausteinen aus
Ziff. 2 — Historischer Griungirtel und Ziff. 3 — Neckar LGS-Kerngebiet der aktuellen
Kostenfortschreibung gegeniiber der Kostenaufstellung Juliklausur 2020 nachvollziehen.
Diese durch die kritische Betrachtung von Gestaltungsintensitdt und inhaltlichen
Schwerpunkten erzielten Kostenreduzierungen haben auch spater beziiglich Unterhalt-
und Folgekosten einen duRerst positiven Effekt.
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- Beispiel Neckar LGS-Kerngebiet

Hier ergab sich nach der Juliklausur 2020 (Vorlage Nr. 139/2020) eine Kostensumme von
36,4 Mio. € ohne Beriicksichtigung von Fordermittel. Durch inhaltliche Straffungen und
konzeptionelle Anderungen konnte diese Summe auf 20,4 Mio. € reduziert werden.
Nach Abzug der projektbezogenen Fordermoglichkeiten verbleibt hier ein stadtischer
Anteil von 11,2 Mio. €. Dieser Betrag kann gedanklich den im HH auf Seite 383
eingestellten Ansatz von 11.500.000 € fiir LGS-Projekte gegeniibergestellt werden.

Der Unterhalt der im LGS-Rahmenplan dargestellten Flachen ist stark abhangig von der
Pflegeausrichtung, der Ausstattung und der Flachenwidmung. Deshalb wird es bereits fir
den Wettbewerb entsprechende Vorgaben geben, welcher Folgeunterhalt (extensiv bis
intensiv) zu bericksichtigen ist. Im historischen Griingirtel gibt es kaum Flachenanderungen
und damit geringe Anderungen im Flichenunterhalt. Im Kerngebiet und am Neckar kommt
es durch die deutliche Flachenmehrung zu einem erhéhten Aufwand. Durch das Freiwerden
der ENRW-Flichen sind etwa 25.000m? kiinftig neu zu bewirtschaften. Ein Teil dieser Flache
wird fur die Revitalisierung des Neckar bendtigt und fallt damit nicht in den stadtischen
Unterhalt. Diese Flachen werden durch den Landesbetrieb (Gewasserdirektion) erworben.
Ein groRer Teil der zuséatzlichen stddtischen Flachen wird nach dem Gartenschaujahr extensiv
bewirtschaftet. Die restlichen Flachen (Wege, Briicken, intensiv genutzte Freizeitflachen)
werden einen zusatzlichen Aufwand im Unterhalt auslosen. Beim Unterhalt der Aufzlige
kann der jahrliche Aufwand auf Grundlage der Studie bereits mit etwa 21.000 € (Wartung
und Reinigung) beziffert werden.

Im Vergleich mit anderen Landesgartenschauen fallt kein hoher Zuwachs an intensiv zu
unterhaltenden Flachen auf.

Ubersicht
Bereich Quantitat Qualitat Kostenmehrung
Gringlrtel | wenig Flachendanderung | o| intensiv, z.T. extensiv | o | geringfligig o}
Kerngebiet | Flachenzuwachs +| extensiv u. intensiv ++ | Detailbetrachtung +
erforderlich
Neckar Flachenzuwachs +| extensiv, naturnah + | geringfligig o}

In den nachsten Schritten wird der Faktor der Unterhalts- und Folgekosten immer
mitbericksichtigt.

Okopunkte

Entsteht wie bei der Revitalisierung des Neckar eine relevante 6kologische Aufwertung mit
offentlichen Geldern kann diese nicht als Okokonto-MaRnahme anerkannt werden. Bei
bestimmten Konstellationen kann die Stadt jedoch einen ggf. nicht geforderten Anteil seiner
MaRnahme in das Okokonto einstellen. Bei einer 85% Foérderung kann dies den
verbleibenden stadtischen Anteil mit 15% betreffen.
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Im Rahmen der Landesgartenschau werden u.a. im ENRW-Geldnde asphaltierte Flachen
entsiegelt. Die vollstandige Beseitigung des Asphalts, die zu einer dauerhaften Entsiegelung
fuhrt, ergibt eine Aufwertung, die fiir Okopunkte relevant ist. Folgt in diesem Beispiel der
dauerhaften Entsiegelung als weitere Mallnahme bzw. die Entwicklung einer Magerwiese
sind zusitzliche Okopunkte méglich. Die Méglichkeit mittels LGS-MaRBnahmen Okopunkte zu
generieren ist ein wirtschaftlicher, ein stadtplanerisch und strategisch wichtiger Mehrwert.

Vorsteuerabzug

Im Rahmen der Landesgartenschau konnen unter bestimmten Voraussetzungen,
insbesondere im eingezdaunten Kernbereich, investive MalRnahmen fiir Daueranlagen
teilweise vorsteuerbefreit durch die LGS-GmbH erstellt werden. Zum jetzigen Zeitpunkt ist
ein moglicher kostenreduzierender Effekt noch nicht abschatzbar und wird deshalb nicht
eingepreist.

10.2 Wettbewerb

Die Verwaltung geht zum derzeitigen Zeitpunkt von mehreren Wettbewerbsverfahren
(Ideenfindung, Realisierung) und VgV-Verfahren (Planerauswahl) aus. Diese werden zeitlich
versetzt ab 2021 Gber die nachsten Jahre bis 2025/26 erfolgen:

- Neckarrevitalisierung

- LGS-Kernbereich (eingezaunter Bereich)

- Multimodaler Knoten

- Neugestaltung Friedrichsplatz

- Einzelne LGS-Elemente (z.B. Abenteuerspielplatz, Bereiche historischer Griingiirtel)

- Ausstellungskonzept Gartenschaujahr 2028
Die vorstehenden Wettbewerbe beinhalten immer auch ein VgV-Verfahren. Die Vergabe von
Planungsleistungen kann fiir Teilbereiche aus dem LGS-Rahmenplan auch in einfacheren
Auswahlverfahren erfolgen. Bei der Neckarrevitalisierung wird der Landesbetrieb
(Gewadsserdirektion) die Federfiihrung Ubernehmen. Ansonsten liegt die Steuerung,
Organisation und Betreuung all dieser Verfahren beim FB4. Beim Wettbewerb LGS-
Kernbereich ist Planstatt Senner mit der Ausarbeitung der Auslobungsunterlagen beauftragt.
Es erfolgt eine enge Abstimmung mit der Gartenschaugesellschaft.

10.3 Zeitplan

Um die ineinandergreifenden Projektabldaufe stringent zu koordinieren, ist es von
Bedeutung, dass bis zur Griindung einer LGS-GmbH (vermutlich nicht vor Anfang 2023) und
einem Projektstart Neckar durch den Landesbetrieb Gewadsser, die Stadtverwaltung alle
nachstehenden Terminschienen als Generalist steuern und vorantreiben muss.
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Der Neckar ist ein Gewdsser 1. Ordnung und liegt in der Zustandigkeit des Landes Baden-
Wirttemberg. Aktuell geht die Stadt aber auch bei den Untersuchungen, Studien und
Vorplanungen rund um den Neckar teilweise in Vorleistung mit Beauftragung und Betreuung
der Biros. Dadurch kann dynamischer und effizienter innerhalb des gesamten LGS-Prozesses
agiert werden. Dies erfolgt in enger Behdrdenabstimmung und mit Co-Finanzierung durch
das RP Freiburg.

Uber alle Genehmigungsverfahren, die notwendigen Grunderwerbe, vorbereitende
MalBnahmen, Zwischenlésungen und Fordermittelfristen hinaus gibt es Abhangigkeiten, die
aus den nachfolgenden Aufstellungen nicht immer offensichtlich sind. In der Klausur kénnen
diese jedoch detailliert durchgesprochen werden.

10.4 Projektiibersicht / Bewertung des stadtischen Projektinput (Pl)

a. Neckarrevitalisierung
PI: bis 2022 sehr hoch/danach mittel (gering)/Ubernahme Landesbetrieb BW
- Grolde Losung: Von der Schindelbriicke (Au) bis Prim-Miindung

- RW-Entscheidung groRe Losung = Marz 2021, Beschluss im April/Mai 2021
- BW-Entscheidung groRe Losung = Mai 2021
- Biro VgV-Verfahren = Juli 2021

- Planung u. Genehmigungsverfahren = Ende 2023

- NeckarmaRRnahmen mit Rickbau Wehr, Pegelverlegung, Rickbau Gleisanlagen,
Gewadsserlaufmodellierung in enger Abstimmung mit LGS-GmbH

- Umsetzung der NeckarmaRnahmen = bis einschlielich Herbst 2027

- Umsetzung der MalRnahmen Neckarinseln bis zur Altstadt und Neckar Altstadt bis Bihlingen
derzeit noch nicht terminiert.

b. LGS (Eingezdunter Bereich)
Pl: bis 2023 sehr hoch/ ab 2024 gemeinsam mit LGS GmbH: Pl hoch

- Rahmenplan = Marz 2021 / Beschluss im April/Mai 2021
- Auslobungsunterlagen = Beschluss Juli 2021

- Wettbewerbsversand = September 2021

- Entscheid/Beauftragung = Frihjahr 2022

- Entwurf = Ende 2022

- GmbH Grindung = Ende 2022 / Frihjahr 2023

- Genehmigung, Ausschreibung = ab Frihjahr/Sommer 2023

- Umsetzung = bis einschlieRlich Frithjahr 2028

- Wettbewerb Ausstellungskonzept = 2025/26

c. ZUP-Nagelesgraben
Pl: bis Fertigstellung 2027 sehr hoch

- Stadtebauliches Konzept = Maérz 2021 / Beschluss im April/Mai 2021
- Biro VgV-Verfahren = Juli 2021

- Abschluss Wettbewerb = Frihjahr 2022

- Parkhaus Nord = 2024/25
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- ZUP Négelesgraben = 2025/26
- Friedrichsplatz = 2026/27

d. Ringzug-Halt Stadtmitte
PI: sehr hoch / Verlassliche Aussage fir Wettbewerbsauslobung erforderlich
- Projektskizze und Terminplan noch nicht geklart

e. Standortverlagerung-ENRW
Pl: bis Ende 2021 sehr hoch/ (Wichtige Themen: Synchronisierung mit
Neckarrevitalisierung; erster Schritt = Pegelverlegung / Nachnutzungskonzept ENRW-
Geldnde + Gebiude)

- Bebauungsplan Neufra = 2021
- Genehmigungsplanung = 2022
- Geplante Fertigstellung = 2024
- Umzug abgeschlossen = 2025

f. LGS-MaBlnahmen in den Teilorten

Pl: bis Fertigstellung sehr hoch

g. Konkrete HH-Projekte im Umgriff/Zeitrahmen LGS
Pl: bis Fertigstellung sehr hoch
- LGS-MalRnahmen in den Teilorten
- Bockshof — Anbindung Hangebriicke — Anschluss Kriegsdamm und Friedrichsplatz
- Gassensanierungen im Munsterort / z.T. auch im Sprengerort
- Drehersche Miihle — 2.Bauabschnitt und Wegeverbindungen einschl. Neckarquerung
- FuR- u. Radweg B27 Riickbau mit Anschluss Drehersche Miihle u. Kénig-Karls-Briicke

- Lickenschluss FuB- und Radweg von Drehersche Miihle Gber Spittelmiihle entlang Stralle
Neckartal bis zum Gewerbepark Neckartal

- Neubau Briicke Gewerbepark Neckartal (Duttenhofer Stralle)

- Neubau Parkhaus Zentrum (Std) FuB- und Radweg Anbindung Parkhaus Sud und
FahrradstralRe KornerstraRe in Innenstadt

- Verkehrs-, Parkierungs- und Besucherlenkungskonzept fiir Gartenschaujahr 2028

- Sonstige stadtebauliche Entwicklungen wie Sanierungsgebiete , Stadtmitte” und ,In der Au”

- Quartiersentwicklungen wie Mittelstadt, Hegneberg, Baywa-Geladnde, u.a.

h. Biirgerbeteiligung / Offentlichkeitsarbeit / Marketing
Pl: bis 2023 sehr hoch/ ab 2024 gemeinsam mit LGS GmbH: PI: sehr hoch

i. Konzeptionen/Studien
Pl: hoch
- Nachnutzungen Spital, alte Feuerwehr, alte JVA, ...
- Machbarkeitsstudie Campingplatz
- Gesamtstadtisches Entwicklungskonzept mit u.a. Mobilitat, Klimaschutz, ...
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11 Projektorganisation

Die Stadt Rottweil hat mit dem Zuschlag fiir die LGS2028 begonnen die Rahmenbedingungen
und Strukturen in der Verwaltung fir die LGS-Projektorganisation zu entwickeln. Die
Doppelbesetzung in der Leitung des FB4 zuletzt im Herbst 2020 war ein sehr wichtiger
Schritt. Dadurch wurde es moglich den Rahmenplan und die Stadtentwicklung als Ganzes in
einen stringenten Planungs- und Projektprozess zusammenzubringen.

Entscheidende  Weichenstellungen  und  Projektvorbereitungen  sowie  wichtige
Grundsatzentscheidungen wie aus der Projektlibersicht erkennbar, missen zeitnah
umgesetzt werden. Bis der Landesbetrieb Gewdsser und eine Gartenschaugesellschaft vor
Ort sind, muss die Stadt Rottweil die Federfiihrung libernehmen. Der spatere Erfolg dieser
umfassenden Stadtentwicklung mit dem Motor einer Landesgartenschau im Jahr 2028
basiert auf den jetzt zu treffenden Festlegungen.

Bei einer Gesamtkostensumme von 56,5 Mio. € ist eine noch nicht im HH2021 finanzierte
Restsumme von ca. 6 Mio. € ein sehr gutes Ergebnis fir den Investitionshaushalt. Ein
kritischer Punkt ist jedoch die Bewertung des oben dargestellten notwendigen stadtischen
Projektinput.

Auf die erheblichen Kiirzungen in den Gesamtkosten gegentiber der Juliklausur 2020 und
Streichungen von MaBnahmen wurde bereits hingewiesen. Dennoch ist die Anzahl der
Sowieso-Malinahmen von inhaltlich anspruchsvollen Projekten gegeniiber der Juliklausur
2020 deutlich gestiegen. Der oftmals zitierte Motor und Katalysator LGS zeigt die
gewiinschte Wirkung.

Um das im Erladuterungsbericht dargestellte Aufgabenpaket, das sich aus Sowieso-
Malnahmen, aus LGS-Kerngebiet, aus Mobilitdtskonzept und Gewadsserrevitalisierungen
zusammensetzt, wirtschaftlich und fristgerecht unter Ausnutzung aller Fordermaoglichkeiten
voranbringen zu kénnen, reichen jedoch die vorhandenen Ressourcen im Fachbereich 4
nicht aus. Wenn die MaRnahmen wie dargestellt umgesetzt werden sollen, ist ein Schieben
dieser Ressourcenfrage und ein Abwarten bis 2023 in hohem Male kontraproduktiv und
unwirtschaftlich. Bei den nachstehend dargestellten Ressourcen geht es um Quantitdt und in
hohem MalRe auch um Qualitdt. Der Erfolg einer Landesgartenschau 2028 liegt im
Zusammenspiel der im Rahmenplan aufgezeigten Bausteine.

Alternativ denkbar wadre ein deutliches Reduzieren von EinzelmaBnahmen und
MalRnahmenpaketen, die in der Kostenfortschreibung und im Rahmenplan enthalten sind.
Der Rahmenplan kénnte jedoch ohne den Schwung und den finanziellen Benefit einer LGS in
der Form kaum weiterverfolgt werden. Nur mit der LGS kdnnen die dargestellten Synergien
zwischen den einzelnen Schwerpunkten so effektiv und effizient genutzt werden. Da ein
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grofRer Teil der LGS-MaBnahmen dem Thema Mobilitdt zuzuordnen sind und wiederum ein
anderer groBer Teil in sich stimmig die Neckarrevitalisierung betrifft, fallt es schwer mit
EinzelmaBnahmen entscheidend zu reduzieren, ohne wirtschaftliche Nachteile in Bezug auf
Forderung in Kauf zu nehmen. Ein zeitliches Auseinanderziehen von Inhalten des LGS-
Rahmenplans tiber 2028 hinaus, ist auch nur bei kleineren Bausteinen machbar.

> Mobilitdtsthemen

Die Stadt Rottweil hat ihre Verkehrsentwicklungsplanung in einen umfassenderen Kontext
gestellt. Mobilitat ist ein Schwerpunktthema im Gesamtkonzept fiir die Landesgartenschau
2028. Die Dynamik einer LGS bringt eine stetige Weiterentwicklung. Die notwendige
Steigerung in Qualitat, in Quantitat und in der Einbettung in verldssliche Terminschienen ist
deutlich spurbar. Hier wird rechtzeitig vor dem Ende der Doppelbesetzung der FBL-Stelle FB4
eine Person Mobilitatsbeauftragte/r benotigt. Voraussetzung ist eine hohe Kompetenz im
Entwickeln, Zusammenfiihren und Steuern der Mobilitatsbausteine verwaltungsintern und
nach aufen:

Hohe Fachkompetenz in Stadtplanung, Stadtgestaltung und Tiefbau;

Erfahrung in  der Konzeption, Antragstellung und Umsetzung von
Mobilitatsbausteinen insbesondere auch Radwege;

Idealerweise Erfahrung in Forderprogrammen und in Kooperation mit LRA und RP;
Verwaltungserfahrung; Fihrungskompetenz;

Zeitrahmen:

Antragsstellung Forderung ab 01.06.2021; zeitgleiche Ausschreibung moglich und
notwendig

Finanzierung: 100%

a) Forderprogramm ,Mobilitatsbeauftragter” / Ministerium fiir Verkehr
Personalstellenforderung fir den Bereich nachhaltige Mobilitdt in Kommunen
Gefordert werden 50 Prozent der anfallenden Personalkosten bei der
Einrichtung neuer Stellen. Antragsstellung ab 01.06.2021.

b) Eine freiwerdende 50% Stelle in der Stadtplanung wird nicht wiederbesetzt
und der Stelle Mobilitatsbeauftragte/r zugeschlagen.

» Stadtplanung / Stadtgestaltung

Die Abteilung Stadtplanung ist mit einer Fille von Projekten ausgelastet. Dabei handelt es
sich schwerpunktmaRig nicht nur um reine Bauleitplanung, die fir die notwendige
Planungssicherheit der Stadt fir Investoren und fiir Birger sorgt. Vielmehr bearbeitet die
Abteilung Stadtplanung, ausgelost durch die LGS Bewerbung, aktuell verstarkt an der
strategischen Ausrichtung der Stadt — Stadtentwicklung und Stadtgestaltung. Eine
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durchgangige Qualitat in der Stadtgestaltung muss gerade jetzt mit einer Landesgartenschau
gesichert werden. Hier ist eine hohe Fertigkeit im Umbrechen einer Idee in die Realisierung,
in Projektkoordination und -steuerung erforderlich. Um diese Aufgaben in der notwendigen
Tiefe zu bedienen fehlen derzeit die zeitlichen Ressourcen in der Abteilung Stadtplanung.
Damit fehlt in einer entscheidenden Phase die notwendige Bauherrenverantwortung.
Projektrisiken hinsichtlich Termintreue, Projektqualitat, Synergieeffekten, Fordermittel und
damit in Summe fir Kosten und Finanzierung steigen. Um die Gesamtheit aller investiven
MalBnahmen im Hoch und Tiefbau im Gesamtfokus Stadtebau und Stadtgestaltung in der
notwendigen Qualitdt zu verankern, braucht es zeitnah eine Verstdrkung der Abteilung
Stadtplanung flr den Bereich Stadtgestaltung.

Angesiedelt in der Abteilung Stadtplanung; in zwei der drei Disziplinen zu Hause:
Stadtplanung, Architektur, Landschaftsarchitektur; berufserfahren (idealerweise
freies Biiro und Verwaltung)

Zeitrahmen: Ziel / Besetzung im Herbst 2021

Finanzierung: bisher nicht darstellbar

» Projektleiter/in

Um die steigenden konkreten Projektvorbereitungen und -umsetzungen (Objektplanung
HOAI Verkehrsanlagen, Ingenieurbauwerke, Freianlagen, usw.) der unter 10.4 genannten
Aufgaben ergadnzend zu den Alltagsaufgaben der Stadt zu betreuen, bendétigt es im Bereich
Verkehrsanlagen/o6ffentlicher Raum einen versierten zusatzlichen Projektleiter in der
Abteilung Tiefbau.

Bei den Moglichkeiten, die sich mit einem Mobilitatsbeauftragten verbinden, weist das Land
ausdricklich auf die derzeit fast idealisierten Fordermdoglichkeiten von bis zu 90% hin. Die
Verwaltung beschaftigt sich, durch die LGS-Fordergesprache unterstiitzt, verstarkt mit
diesen neuen Moglichkeiten. Mit diesen Mdoglichkeiten sind oftmals enge
Projektzeitschienen verbunden. Diese einzuhalten, ist die Verwaltung derzeit nicht in der
Lage. Mit dieser Stelle wird die Effizienz der beiden vorgenannten Stellen nochmals
verstarkt.

Angesiedelt in der Abteilung Tiefbau; aus der Praxis; in zwei der drei Disziplinen zu
Hause: Stadtplanung, Architektur, Landschaftsarchitektur;  berufserfahren
(idealerweise freies Bliro und Verwaltung)

Zeitrahmen: Besetzung im Frihjahr / Marz 2022

Finanzierung: bisher nicht darstellbar
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Neben den inhaltlichen Fragestellungen aus diesem Bericht ist die ressourcenabhdngige
Machbarkeit die Kernfrage. Von den oben dargestellten personell notwendigen Ressourcen
sind zwei Stellen nicht finanziert.

Auf Seite 4 steht einleitend: , Entscheidend bleibt, dass bis 2028 die Aufgaben fiir das
Gartenschaujahr abgearbeitet werden und die Gdéste erlebnisreiche Tage in Rottweil
verbringen. Fiir Rottweil wird sich der Mehrwert auch in den Folgejahren bestdtigen.”
Es gilt auf Grundlage dieser Unterlagen die Aufgaben zu definieren.

Stadt Rottweil
Fachbereich Bauen und Stadtentwicklung
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