NEUBAU BRUCKE LANDESGARTENSCHAU ROTTWEIL

- Eine Briicke zum Flanieren und Verweilen -

Konzept und stidtebauliche Integration

Die neue Briicke stellt nicht nur in naher Zukunft fur die Landesgartenschau, sondern weit dariiber hinaus fir
FuBganger und Radfahrer eine sehr wichtige Verbindung zwischen der Stadt Rottweil und dem Ostufer des Neckars
dar und dies in einem sehr sensiblen und historisch gewachsenen Landschafts- und Kulturraum. Gestalterische
Maxime der neuen Briicke ist es, ein fur diesen besonderen Landschaftsraum angemessenes Bauwerk zu
entwickeln, das in seiner Schlankheit sowie einfachen und minimalen Formensprache fasziniert ohne die
Neckarlandschaft und die historische Altstadt auf ihrem Felsplateau zu dominieren. Damit dies gelingt, werden
jegliche { oberhalb des die den Blick auf Rottweil und den Landschaftsraum
des Neckars storen konnten, konsequent vermieden. Unterhalb der Briicke erwartet den Besucher der
Landesgartenschau ein elegantes Objekt in der Landschaft, weiches durch die variierenden Hohen seines
Querschnitts eine fiigrane und flieRende Form, bzw. Untersicht erhalt. Durch den Einsatz von Stahl, als sehr
tragfahiges und effizientes Material, schwingt sich die Konstruktion scheinbar mihelos von Stiitze zu Stiitze. Damit
an keiner Stelle ein Gefilhl des ,unter der Briicke sein* entsteht, wurde auf volumindse Briickenpfeiler verzichtet
zugunsten von jeweils vier filigranen Stiitzen je Stiitzungsbereich. Durch inre geneigte Position (V-formig) in Langs-
und i erscheinen die immer. Viedlich je nach Position des Betrachters. Mit ihren
gevouteten und minimalen Q i

Neben der Bedeutung des Briickendesigns fiir die Einbindung in die Umgebung, stellt die neue Briicke aber auch ein
sehr Bauwerk dar. Durch die j it der Bricke an drei Stellen (jeweils
 ber den Stiitzen) bieten sich dem Besucher Aufenthaltsorte zum Verweilen, ohne den schelleren Durchweg fir
o “einzuschranken. Eir i auf der Seite zur Stadt stellt eine wichtige

ie dabei an die Baume in

tenschaugelande sowi tig dem von der DB geplanten Bahnsteig
egefiihrung wird dabei auch hinsichtch der Barriereirelheit nicht geandet,
erkiirzung fiir FuBgan bis zu B
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Die Stitzen werden aufgelost ausgefihrt. Die Stahistitzen werden sowohl in Langs- als auch in Querrichtung
geneigt ausgefiihrt. Damit ergibt sich eine optisch ansprechende Gestaltung. Die iber die Hohe variablen
Abmessungen zwischen 0,30 m x 0,30 m und 0,50 m x 0,50 m spiegeln durch ihre Form im Querschnitt den
Kraftfluss wieder. Auf Auskreuzungen wird verzichtet.

Die Langsfesthalterung der Briicke erfolgt am &stlichen Widerlager. Bedingt durch die geringen Lagerlasten kénnen
an den Widerlagem gunstige Elastomerlager zum Einsatz kommen konnen, welche am ostlichen Widerlager als
feste und am westlichen Widerlager als verschiebliche Konstruktionen ausgefiihrt werden. Damit wird nur am

son erorderiich.

westiichen Ubergang eine

Die in Querrichtung nach unten aufgespreizten Stiitzen erhohen die Quersteifigkeit. Als Grindung der Stitzen sind s

Tiefgrindungen vorgesehen, welche einen zielgerichteten Lastabirag auf die tragfahigen Schichten ermdglichen und . 8 -

so setzungsunempfindiiche Konstruktionen darstellen. Dies ist insbesondere auf dem ehemaligen Bahndamm SR

notwendig.

Die Widerlager werden als scheiben- bzw. kastenférmige Konstruktionen erstellt, welche rechtwinklig zur Briicke

angeordnet sind und die geplanten Boschungen aufnehmen kénnen. Es sind Verkleidungen mit Naturstein

vorgesehen. Auf der Rotweiler Seite konnen die Widerlager in die { der neu geplanten il

gaf. integriert werden. Die aus Stahlbeton hergesteliten Widerlager kénnen aufgrund der geringen Beanspruchungen

auf dem anstehenden Muschelkalk, zumindest auf der Seite Rottweil, vmti. flachgegriindet werden.

Die Briicke ist mit einem 1,30 m hohen Gelander versehen, welches durch die unregelmaBige Anordnung der

Tragstabe einen i Gegensatz zur Untersicht des darstellt. Trotzdem
ogli die {0 mit einem Offnungen im Gelander fir alle Besucher

einen guten Blick auf das darunterliegende Gelénder der LGS. Die Oberseite wirkt luftig und off

Zur Entwasserung ist beidseits des 3,50 m breiten Bereichs eine Entwasserungsrinne mit einer Rostabdeckung

vorgesehen. Diese ist begehbar, so dass der Zugang zu den Verweilfiachen an jeder Stelle moglich ist.

Die hohe Ausnutzung der Querschnitte unter Einhaltung aller giiltigen Vorschriften stellt einen geringstmdglichen

Verbrauch an Stahl sicher. Die Stahlbetonbauteile der Grindungen und der Widerlager konnen durch eine

entsprechende Wahl der Bewehrung und der Betondeckung dauerhaft und nachhaltig ausgefilhrt werden. Bei den

jie den unter. d@n Stiitzen ist der Einsatz von RC-Beton mdglich,

und weist bzgl. einer ausgewogenen Beanspruchur "
ingen wurde auf eine hohe Ausnutzung der Querschnitie zur Reduzierung des
aber auch eine i Steifigkeit im Hinblick auf die Verformungen sowie das
Schwingungsverhalten geachtet. Der biegesteife Anschluss der Stitzen an den Uberbau eméglicht einen Verzicht auf
Auskreuzungen der Stitzen.
Der mit Langssteifen versehen Grundquerschnitt ist luftdicht verschweiBt und kann abschnittweise durch ebene
Stahlelemente hergestellt werden. Dabei sind je nach Beanspruchungen Anpassungen der Blechdicken mégiich, um
materialschonend zu arbeiten. Im Feldbereich mit dauerhaften Zugbeanspruchungen auf der Unterseite wird
Konsequenter Weise auf die Léngssteifen verzichtet und die Blechdicke entsprechend vergréRert. Alle Querschnite
werden mit Querschotten ausreichenden Abstands ausgesteift, so dass die Formstabilitat sichergestellt ist.
Am Deckblech wird auf Langssteifen verzichtet. Die CFK-bewehrte Platte aus ultrahochfestem Beton auf dem
Deckblech ermdglicht den lokalen Lastabtrag auf Langs- und Querschotte und wird nicht fir die Langstragwirkung
herangezogen, steift aber das Deckblech aus. Das darunterliegende Deckblech ist dann nur fir den Langsablrag
vorgesehen. Durch den Einsatz des hochfesten Betons ist eine hohe Dichtigkeit gegeben, so dass die darunterliegende
Stahlkonstruktion nochmals besser geschiitzt ist und ein VerschleiR des Korrosionsschutzes mit Diinnbelag vermieden
‘werden kann. Zudem sind weniger il rforderlich und die Oberfla ist einfacher.

 Schwingungsverhalten
Durch die nach auBen gespreizten Stiitzen und das breite Brii im Stii ich ist es ichtlich, dass
eine ausreichenden Quersteifigkeit gegeben ist und in Querrichtung kaum mit einer Schwingungsanfalligkeit zu
W rechnen ist. In Briickenlingsrichtung erzeugt die vorhandene Spreizung der Stiitzen eine Einspannung, welche
glnstig fiir veﬂix?le Schwingungen ist. Der geschlossene Querschnitt mit den entsprechenden Langs- und
Querschotten ist ausreichend steif, so dass keine Schwingungen zu erwarten sind. Eine tberschigige Berechnung
~hat q{‘z;gf dass die auftretenden Langs- und Querschwingungen auBerhalb der kritischen Schwingungsbereich von

| 1.25Hzbis 23 Hz lyVemkzisd!wmmun und von 0.5 iz bis 1,2 Hz fir Querschwingungen liegen.
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Wartung und Unterhalt

Die dichtgeschweilite Hohlkastenkonstruktion sowie die Stiitzen aus S385 zeichnen sich durch eine geringe, der

Witterung ausgesetzte Oberflache aus, so dass die spateren Unoevhaltungsknsten gering ausfallen. Durch eine
Wah! des i ch ZTV-ING ist der

Die Oberseite des Querschnitts ist durch die Betonplatte geschilzt, so dass der Korrosionsschutz unter der Platte

nicht erforderlich wird. Des Weiteren ist die Dauerhaftigkeit der Betonoberflache deutlich héher als des Diinnbelags

und zudem deutiich unempfindlicher. Durch die CFK-Bewehrung besteht zudem keine erhéhte Korrosionsgefahr,

trotz der diinnen Platte.

Die Stahibetonbauteile der Unterbauten sind bei sorgféltiger Herstellung ebenfalls als dauerhaft einzustufen und

bediirfen wenig Wartung. Durch die, mit Ausnahme der Widerlager, lagerlose Bauweise ist mit wenig Verschleift und

damn Unterhalt zu rechnen. Die auf den lage aﬂlu ebenfalls Die

kann mittels infach und

Montageablaufplan

Bei der Herstellung der Briicke ist die Zuganglichkeit zu den Griindungsstandorten in allen Standorten gegeben. Die

Widerlagerbereiche kénnen tber das vorhandene Wegesystem erschlossen werden, alle weiteren Standorte sind

iiber anzulegende BaustraRien erreichbar.

Die zur Herstellung der Grindungen und Widerlager erforderlichen Baugruben kénnen groBtenteils gebdscht

hergestellt werden, da sie voraussichtich geringe Tiefen aufweisen. Im Widerlagerbereich sind ggf.
i rorderlich.

Nach der Herstellung der Griindungen kénnen mit Hiffe von Traggertisten die Stitzen, evtl. schon mit einem Teil des

Uberbaus, aufgerichtet werden. Nach einer Mobilkranmontage von zwei weiteren Schissen an jeder Seite der

Stitzen, kann das Mittelteil eingehoben, verschlossert und verschwelm werden. Dazu werden am Neckar und im Tal

2usatzliche Kranstandorte erforderfich. In Bahnbereich ist eine Zulieferung tiber die Schiene denkbar, so dass auch

hier ein einfacher Einbau maglich ist.

Nach Fertigstellung des Uberbaus werden die i ile in den
i die icht ergénzt, die Ausbautelle montiert und dle Gehwegoberfiache

erstellt.

18 vorgefertigte Elemente
(Anlieferung ggf. per Schienengiitertransport)

Nachhaltigkeit
Stahl als K i fiir ame FuBganger- und bmm sich nicht nur auigmnd der sehr guten
Tragfahigkeit und der damit an. Dank einer

energieeffizienten und extrem prazisen Vorfertigung passiert die Momaga emes Stahlbaus sehr viel schneller als bei
allen anderen Materialien. Das sorgt fiir kiirzere Bauzeiten und entlastet nicht nur die Logistik vor Ort, sondem
verringert auch das Verkehrsaufkommen und den L&rm in der Umgebung der Baustelle.

Stahl I4sst sich zu 100 Prozent und beliebig oft aufbereiten und wiederverwenden ohne dass die Menge oder die
Quamﬁt abnimmt und besnlzt damn eme sehr gute Okobﬂanz Bei einer angemessenen Wartung der Konstruktion
Viele historische Stahlkonstruktionen, die bis
heute noch in Betrieb sind (2. B. Eahnhofshallen. Emelmrm efc.), beweisen das.

Vertikale Verformung unter Verkehrslast

Standige Lasten unter Eigengewicht

SCHNITT D-D

(Feldmitte)

AUSSCHNITT GRUNDRISS 1/20

Briickenbeleuchtung:

LED-Lichtschiene im Handlauf integriert z. B.
Typ NauticProfil® Flashaar

Bleche:

Edelstahl-Seilnetz z. B. X-TEND Carl Stahl

Aufbau:

Betonplatte 10 cm (UHF-Beton
eingefarbt mit Carbonbewehrung)
Entwasserungsrinnen mit
Gussgitter Abdeckung

Bleche:

Deckblech 14-16 mm

Steggleche 18 mm

Bodenblech 22 mm
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Darstellungen verformtes statisches Modell unter sténdigen Lasten

AUSSCHNITT ANSICHT  1/20
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UHF-Beton eingeférbt

Brilckenbeschichtung nach ZTV-ing
Farbe: Hellgrau/Ocker

Handlauf:

Edelstahl-Seilnetz

LED-Pofilsystem im Handlauf integriert




