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ERLAUTERUNGSBERICHT
Neubau Bruicke fur die Landesgartenschau Rottweil 2028

Die Stadt Rottweil, stdlich von Stuttgart gelegen, zahlt zu den &ltesten Stadten Baden-Wurttembergs.
Sie liegt direkt an einer Neckarschleife und ist gepréagt durch ihre historische Innenstadt, die auf einem
Felssporn hoch Uber den Neckar einen weiten Blick in die Landschaft bietet. 2022 wurden
Landschaftsarchitekten zu einem Wetthewerb aufgerufen, welcher die Revitalisierung der
landschaftlichen und griingepragten Umgebung im Fokus hatte. Im Rahmen dieses Wettbewerbs
wurde die Lage der ,Gartenschaubriicke” festgeschrieben. Sie bildet das wesentliche
Verbindungsglied zwischen der Innenstadt und den neugestalteten Neckarwiesen und liegt direkt im
Kerngebiet der Landesgartenschau Das Wettbewerbsgebiet fur die ,Neubau Bricke fir die
Landesgartenschau Rottweil 2028 erstreckt sich Uber den Osthang unterhalb der historischen
Innenstadt im Westen bis zum derzeitigen ENRW-Gelénde im Osten. Die Gartenschaubricke, die die
Gleisanlagen und den Neckar quert, wird damit zur Hauptverbindungsachse und wesentlicher
Bestandteil des neuen Wegekonzeptes. Neben einem reinen Ful3gangerverkehr wahrend der
Landesgartenschau, soll die Briicke nach der LGS fur Ful3gehende und Radfahrende zuganglich sein.
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Die Leitidee:

Die Gartenschaubriicke liegt inmitten dieser zwei kontrastierenden Bruckenvorlander und versteht
sich als kommunikative Schnittstelle zwischen ihnen. Die signifikanten Merkmale beider
Briickenseiten sollen sich asthetisch in die Briicke integrieren und ihre jeweiligen Vorteile auf der
Briicke erlebbar werden. Ein Kontrastspiel zwischen gerahmter Sicht und Weitblick wird Leitidee
der Gartenschaubriicke.

Die Umsetzung:

Die Fuf3- und Radwegbriicke
spannt in der westlichen
Brickenhélfte Uber ein
unterirdischen
Regenrickhaltebecken und
Gleisanlagen. Im dstlichen
Bereich spannt sie Uiber einen
Bahndamm sowie den
Neckar. Zur Aufnahme der
konzeptionellen Leitidee im
Zusammenspiel mit den ortlichen Anforderungen sieht die Briicke ein Wechsel im Tragwerk vor.
Der westliche Teil der Briicke, der Uber die Gleisanlagen spannt, ist als Trog vorgesehen. In
diesem Bereich ist es notwendig, das Tragwerk Uber die Fahrbahn zu ziehen, da die
Lichtraumprofile der Bahn einzuhalten sind. Der Trog rahmt den Blick der Briickennutzenden,
schutzt sie vor den Oberleitungen der Bahntrasse und bildet ein Synonym flr die Stadtmauer. In
der anderen Bruckenhélfte, dem 6stlichen Bereich, ist die Briicke als Deckbriicke mit unterhalb
liegendem auf3enseitigen Hohlkasten vorgesehen. Der durch das untenliegende Tragwerk
ermdglichte Weitblick auf die Neckarwiesen und dem umliegenden Gelande der




1001

Landesgartenschau findet hier seine Betonung. Ein Tragwerkswechsel zwischen beiden
Tragwerksformen (Trog/ Deckbalken) wird in Bereich der V-geformten Mittelstiitzung ausgefunhrt.

Eine sanfte Aufweitung von einer lichten Breite mit 3.50 m an den Briickenenden bis hin zur
Bruckenmitte auf ca. 4.50 m soll den Nutzenden zum Verweilen direkt Uber den Bahndamm
einladen. Dieser Bereich erméglicht den Nutzenden einen ungestdrten Gesamtiiberblick Gber das
LGS-Kerngebiet um den Neckar. Von Osten schweift der Blick zur Altstadt von Rottweil, die
oberhalb der Briicke umschlossen von lhren Stadtmauern eine imposante Landmarke darstellt,
wie auch hinunter zum Neckar mit seinen nattrlichen Ufern und den neuen Attraktionen der LGS.

Die Ausstattung:

Ein minimalistisches Erscheinungsbild der Briicke ist prégender Leitgedanke fir die Gestaltung.
Sie nimmt sich zurlick und drangt sich der umgebenden Landschaft nicht auf, besitzt aber einen
unverwechselbaren eigenen und ortspradgenden Charakter.

AufRer ihrem individuellen eleganten Tragwerk kommt lediglich das Gelénder des westlichen
Briickenteils hinzu, plus einem Beriihrungsschutzes. Dieser tritt jedoch nicht in Erscheinung, da er
ins Tragwerk integriert ist. Der Trog bildet ihn weitestgehend aus, es ist lediglich ein Teilbereich
von ca. 0,50 m als Schutzstreifen als Glaskonstruktion vorzusehen.

Die einheitlich helle Farbgebung unterstreicht die Figur und Linienfiihrung der Gartenschaubriicke.
Die Untersicht der Briicken wird durch die Holzsichtigkeit der Brickentafel besonders.

Die Gelanderausbildung ist je Briickenhalfte verschieden und resultiert aus dem Leitgedanken.
So ist sie in der dstlichen Briickenhdlfte ist auf maximale Transparenz ausgelegt und wird sich in
der Erscheinung der Silhouette der Briicke unterordnen. Uber die gesamte Briickenlange ist eine
Verbreitung des Gelanderholms zur Briickenmitte vorgesehen, die als Aufstitzflache ein lassiges
Verweilen anbietet. Der Gelanderholm ist aus nutzerfreundlichem Accoyaholz, z.B. acetyliertes
Larchenholz, das sich als dauerhaftes Holzderivat erwiesen hat, vorgesehen. Die den
Gelanderholm tragenden Rundstabe sind zurlickhaltend in der generellen Briickenfarbe
vorgesehen.

In der westlichen Briickenhélfte kann auf ein Gelander verzichtet werden, da der Trog inkl. des
Gelanderholms die notwendigen Mindesthéhe von 1.30 m erreicht.

Eine Brickenbeleuchtung ist im Bereich des Geléanderholms vorgesehen. Sie wird die
Linienfuhrung der Briicke unterstreichen und nur die Fahrbahn ausleuchten. Die eingesetzten
Leuchtmittel sind als LED’s, energiesparend und mit insektenschonendem Leuchtspektrum sowie
indirekter Ausleuchtung vorgesehen, um die naturschutzrechtlichen Belange zu beriicksichtigen.

Die erforderlichen Versorgungsleitungen werden in das Tragwerk integriert und auf beiden
Briickenquerschnitte in den Hohlk&sten mittels Edelstahlhillrohren tberflhrt.

Die Brickentafel wird in Langsrichtung gestitzt von entweder seitlich oberhalb oder unterhalb
liegender Stahlhohlkéasten, die eine Holzbetonverbundplatte tragen.
Als Nutzbelag fur ist ein RHD Belag mit Quarzsandabstreuung vorgesehen.

Die Entwésserung wird geschlossen ausgefiihrt. Das Regenwasser wird durch Quergefalle des
Gehweges in einer mittig gestellten Entwasserungsrinne gesammelt und durch das Langsgefalle
Richtung 6stlichen Widerlager abgeleitet. Im Bereich des dstlichen Widerlagers wird das
Abwasser mittels vertikalen Ablaufs, Energieumwandlungsschacht und Verbindungsrohren
abgeleitet.

Das Tragwerk

Das Haupttragwerk der Briicke bildet eine Stahlkonstruktion, die auf zwei Spannweiten und zwei
funktionell verschiedenen Querschnittsgestaltungen aufgeteilt wird. Die konstruktiven
Spannweiten betragen 88 m und 72 m, die Lange der Briicke zwischen den Widerlagerachsen
160 m. Visuell werden die Spannweiten durch die V-férmige Mittelstiitze ein wenig gemindert,
statisch gesehen stellt die Konstruktion eine Zweifeldbriicke dar.

In der westlichen Spannweite wird der Uberbau als Trog ausgebildet, in der dstlichen als unter der
Deckkonstruktion liegender Balken. Den gesamten stahlernen Uberbau bilden immer zwei
Stahlkastentrager, die mittels Quertragern auf einem Raster von 8 m, quer miteinander verbunden
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sind. Der Tragwerkswechsel zwischen beiden Tragwerksformen (Trog/ Deckbalken) wird im
Bereich der V-geformten Mittelstiitze ausgefihrt.

Die Deckkonstruktion ist als Holz-Beton-Verbundsystem vorgesehen und besteht aus
vorgefertigten Brettsperrplatten (CLT-Platten), Haupttragrichtung=Quer, und einer 10 cm bis 15
cm dicken Deckschicht aus bewehrtem Ortbeton. Die CLT-Platten, leichter als Beton- oder
Stahlplatten, werden zwischen den Langsstahlkastentragern aufgelegt, dienen als verlorene
Schalung fur die Deckschicht, tragen ihren Teil zur Nachhaltigkeit bei und geben der Briicke eine
schone Untersicht. Die Deckschicht, mit entsprechenden Arbeitsfugen geteilt, erhalt ein anti-
Rutsch Finish aus RHD mit Quarzsandabstreuung.

Auch die Lagerung des Tragwerkes erfolgt durch unterschiedliche Ausfiihrung des Uberbaus. Am
westlichen Widerlager wird, durch eine integralen Verbundverbindung der Stahlkastentrager mit
dem Widerlager und einer Reihe Pféahle, die die Briicke elastisch eingespannt, am @stlichen
Widerlager aber normal auf langsverschieblichen und querfesten Lagern abgelegt. Bei der
Mittelstutze wird durch Steifigkeitsverhéltnisse der Stutzen und der Trager eine feste Lagerung
erzeugt. Durch das Lagerungskonzept kénnen Spannungen sowie Deformationen kontrolliert
werden. Wie das westliche Widerlager werden auch der dstliche und die Mittelstiitze auf
Bohrpfahlen gegrindet.

Die Konstruktion und Materialien:

Die Briicke weist zwei groRe Spannweiten und einen sehr schlanken Uberbau auf. Das
Haupttragwerk wird in Stahlbau ausgefuhrt, der fiir solche Spannweiten und Entwurfsansatze am
besten geeignet ist und auch die wirtschaftlichste Lésung darstellt. Die 20 cm starken CLT-Platten
mit Verbundbeton statt schwererer Hi-Bond oder orthotroper Platte in Stahlplatten minimieren das
Eigengewicht und stellen in Verbindung mit dem Stahlhohlkasten eine innovative Losung dar.
Leitidee — Tragwerk mit Angaben Tragwerksdimensionierung

Das Tragwerkskonzept entwickelt sich im Wechselspiel mit der Leitidee des ganzen
Briickenschlages. Der Trog in der westlichen Spannweite umschliel3t den Gehweg, stellt
gleichzeitig, als massives Gelander, einen Schutz tber den Gleisen fur den Benutzer dar und
ermoglicht, durch seine konstruktive Starke das Uberbriicken von 88 m Spannweite. In der
ostlichen 72 m langen Spannweite 6ffnet sich die Briicke und das Tragwerk des Uberbaues zieht
nach unten, unter den Gehweg. Der Trog hat eine Konstruktionshéhe von 2.00 m, beim
Widerlager-West, bis 2.80 m im Bereich der Mittelstiitze, der Deckbalken von 1.80 m, im Bereich
der Mittelstltze, bis 1.40 m beim Widerlager-Ost.

Die V-geformte Mittelstiitze kirzt die Spannweiten und mindert auch optisch in der Ansicht. Die
Figur der V-Stitzung ermdglicht die Ausfuhrung der konstruktiven Verbindungen zwischen beiden
Uberbautypen.

Die konstruktive Qualitat des vorgeschlagenen Tragwerks:

Vor allem verfolgt das Tragwerk, mit seiner Form und Disposition die Leitidee des Ubergangs von
zwei sehr verschiedenen Hindernissen. Trotzt der groRen Spannweiten hat der Uberbau, durch
die geschickte Lagerung, Stitzen- und Querschnittsgestaltung, mit L/31 bzw. L/40 eine
bemerkenswerte Schlankheit. Die Zweifeld-Disposition minimalisiert die Anzahl erforderlicher
Stutzungen und vermeidet dadurch die Mdglichkeit einer Kollision mit der bestehenden
kommunalen Infrastruktur, vor allem im Bereich des RUB und Bahnanlagen. Im Bereich des RUB
wird von Seiten des Entwurfsverfassers ein grof3es Risiko fiir eine Grindung gesehen. Die
raumlichen Verhaltnisse sind so eng und die Datenlage noch nicht final, so dass eine Griindung
zu erheblichen Schwierigkeiten bis hin zu Umverlegungen oder Umplanungen fuhren kann.

Die Nachhaltigkeit:

Im Sinne der Nachhaltigkeit minimalisiert der Entwurf den Eingriff in den Bestand, insbesondere
hinsichtlich des Griindungsaufwands. Durch die Materialwahl und ein semi-integrales
Lagerungskonzept werden der Wartungsaufwand und die Unterhaltungskosten reduziert.

Die gewahlte, einfache und robuste Detailierung gewéahrleisten die notwendige Dauerhaftigkeit,
die auch wiederum ein wichtiger Faktor bei der Okobilanzierung ist.

Alle eingesetzten Materialien sind zum sehr hohen Grad recyclebar und nach dem Ruckbau
wiederverwendbar. Den groRten Teil der Konstruktion stellen Stahl und Holz dar, Beton wird nur
bei den Widerlagern, der Grindung und fir die Verbundplatte eingesetzt.

Die CLT-Platten werden gegeniiber anderen Mdglichkeiten als nachhaltiger angesehen und
bringen, neben den Vorteilen der hochwertigen Vorfertigung, Vorteile bei der Montage.
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Sie kann schneller und ohne Einsatz weiterer Hilfskonstruktionen erfolgen. Kurze Bauzeiten
stellen einen wichtigen Aspekt bei der Okobilanzierung dar.

Die Lebenszykluskosten werden auf ca. 0.5% pro Jahr abgeschétzt.

Abschatzung der vertikalen Eigenfrequenz/Schwingungsverhalten

Im Rahmen der statisch-dynamischen Vorprifung haben wir mittels Response Spectrum Analysis
das Schwingungsverhalten der Briicke gepriift. Am unglnstigsten, hinsichtlich der vertikalen
Schwingungen, hat sich die zweiwellige Eigenform mit der Eigenfrequenz f = 2.01 Hz gezeigt. Fir
die Belastungsklassen TC 1 und TC 2 kdnnte die Komfortklasse CL 1 (maximaler Komfort) und fir
die restlichen Belastungsklassen TC 3 bis TC 5 die Komfortklasse CL 2 (mittlerer Komfort)
nachgewiesen werden.

Der Montageablauf:
Der Bau der Briicke erfolgt nach allgemein bewéahrten
und festgelegten Bauphasen und technologischen
N B - Verfahren. Die Zugange sind unproblematisch. Es
— sind auf beiden Uferseiten der vorgesehenen
Baustelle ausreichend Straf3en und Wege vorhanden,
die entsprechend den Erfordernissen eingerichtet
i I werden kdnnen. Der Transport von Material,
i Baubehelfe und Baumaschinen kénnen einfach
% angeliefert bzw. abtransportiert werden. Nach Bedarf
S— U =y konnte fur Schwerlasttransporte auch die Bahn
) ~— genutzt werden. Der Neckar ist fur eine Anlieferung
nicht nutzbar. Die Baustelleneinrichtung erfolgt auch
- ‘ ; auf dem Bahngeléande, was im Vorfeld abgestimmt
N A Y Al werden muss.

- Die Herstellung der Bohrpfahlen und der

Tl = Pfahlkopfplatten sowie der Widerlager erfolgt im

Transport- bzw. Ortbeton. Der Stahlbau des

i . Briickentragwerks wird im Werk gefertigt, in

T < Segmenten, die fur den Transport und Montage
== geeignet sind. Die Montage des Stahlbaues erfolgt

mittels Krane, Autokranen und Hilfsstiitzungen in einer

Uberhthten Lage und nach detaillierten statischen Berechnungen. Anzahl der Montagestolie, die

vor Ort ausgefuihrt werden missen, soll nach Mdéglichkeiten minimalisiert und unter kontrollierten

Bedingungen (Einhausung der Schweif3stellen) ausgefihrt werden.

Die CLT-Platten werden vorgefertigt auf die Baustelle transportiert, wo sie auf standardisierten

Montageanschliissen auf den fertiggestellten Stahlbau abgelegt und befestigt werden. Aul3er

deren Tragfunktion, dienen die CLT-Platten auch als verlorene Schalung firr die Betondeckschicht,

die im Ortbeton ausgefihrt wird.

Anschliel3end, nach Fertigstellung des gesamten Tragwerkes, wird die Briickenausriistung
installiert und ausgefuhrt.



